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1. WIADOMOSCI OGOLNE

Dokumentem kwalifikacyjnym potwierdzajacym posiadanie uprawnien do uprawiania turystyki
wodnej na jachtach motorowodnych o0 mocy silnika powyzej 10 kW jest patent sternika
motorowodnego.

r D' @ N
RZECZPOSPOLITA POLSKA :m;;:oz::nom;o;oounwncm‘rmmomm ZA"WIADCZA, , £ POSIADACZ
REPUBLIC OF POLAND 1 PROWADZENIA JACHTOW MOTOROWYCH PO WODACH “RODL' DOWYCH;

2° PROWADZENIA JACHTOWMOTOROWYCH O DLUGO" CI KADLUBA DO 12 M PO MORSKICH
WODACH WEWN" TRZNYCH ORAZ POZOSTALYCH WODACH MORSKICH W STREFIE
DO 2 MIL MORSXICH OD BRZEGU, W PORZE DZIENNE)

PATENT NR .
STERNIKA MOTOROWODNEGO THEPOLISH MOTORBOAT AND WATER SKI ASSOCIATION MERERY CERTIFIES THAT THE HOLDER
TO:

OF THIS CERTIFICATE IS AUTHORIZED
CERTIFICATE OF COMPETENCY OF MOTORBOAT HELMSMAN 1) OPERATE MOTOR BOATS INALL INLAND WATERS:

2) OPERATE MOTOR BOATS OF HULL LENGTH UP TO 12 METERS IN INTERNAL SEA WATERS AND
NAZWISKO/SURNAME OTHER SEA WATERS LIMITED TO 2 NAUTICAL MILES FROM LAND DURING DAYTIME

OSOBY WWIEKU POMZEJ 16 LAT MOGA REALIZOWAC SWOJE UPRAWNIENIA NA JACHTACH
MOTOROWYCH O MOCY SILNIKA DO 80 KW

IMIONA/GIVEN NAMES PERSONS UNDER THE AGE OF 16 ARE ELIGIBLE TO USE THER BOATS
POWER OF UP TO 60 KW

DATA | MIEJSCE URODZENIA/DATE AND PLACE OF RIRTH
DATA NABYCIA UPRAWNIE" /DATE OF QUALIFICATION

HOLOGRAM MIEJSCE | DATA WYDANIA/PLACE AND DATE OF ISSUE PODPIS | PIECZ * /SIGNATURE AND STAMP

PATENT WYDANO NA PODSTAWIE ART 37 A UST 7 USTAWY Z DNIA 21 GRUDNA 2000 % O, EGLUDZE “RODL’ DOWE)
U 220068 NR 123 POZ 857 ZPO"N ZM )
PODPIS/SIGNATURE THIS CERTIFICATE HAS BEEN ISSUED BY VIATUE OF ARTICLE 17 A(7) OF THE N AW OF 21 DECI
\ ) __ OURNAL OF LAWS OF 2006 NO 12) ITEM 857 AS AMINDED)

Rysunek 1. Wzér patentu sternika motorowodnego

Osoba posiadajgca patent sternika motorowodnego jest uprawniona do:

e prowadzenia jachtow motorowodnych po wodach $rodladowych,

e prowadzenia jachtéw motorowodnych o dlugosci kadluba do 12 m po morskich wodach
wewnetrznych oraz pozostatych wodach morskich w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze
dziennej.

Osoby w wieku ponizej 16 roku zycia mogg realizowa¢ swoje uprawnienia na jachtach

motorowych o mocy silnika do 60 kW.

Patent sternika motorowodnego uzyskuje osoba, ktora spetni okreslone warunki:
e ukonczyta 14. rok zycia,
e zdala egzamin z wymaganej wiedzy i umiejetnosci.

Uwaga: Bez posiadania uprawnien w postaci patentu mozemy uprawia¢ turystyke wodng na:

e jachtach motorowych o mocy silnika do 10 kW (13,6 KM),

e jachtach motorowych o mocy silnika do 75 kW 1 o dlugosci kadtuba do 13 m, ktorych
predkos¢ maksymalna ograniczona jest konstrukcyjnie do 15 m/h (np. barki lub housebout’y)

Przede wszystkim musimy pamigtac, ze jako skiperzy jestesmy odpowiedzialni za bezpieczefnistwo
swojej zatogi 1 jachtu, a zatem nalezy dobrze przygotowac si¢ i zaplanowac nasz rejs, biorac pod
uwage odpowiednio przygotowany jacht, jego wyposazenie, zabezpieczenie 1 wyposazenie zalogi,
pogode oraz akwen.

Pamigtaj!! Przemysl kazdy aspekt planowanego rejsu.
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2. RODZAJE | BUDOWA JACHTOW MOTOROWODNYCH

2.1 Jacht motorowodny — rodzaje

Jacht motorowodny to jednostka ptywajaca, stuzaca do celow sportowych i turystycznych
0 napedzie wytacznie mechanicznym.

Podziatu jachtow motorowodnych mozemy dokonaé ze wzgledu na:

sposob poruszania si¢ po wodzie:
o jachty wypornosciowe — poruszajg si¢ w stanie wypornosciowym, a ich kadtub podczas

ruchu zawsze pozostaje zanurzony w wodzie; charakteryzuja si¢ dobrg statecznoscia
I ptywaja z niewielkg predkoscia, do 30 km/h — wykorzystywane najczgsciej do transportu
towarow lub wigkszej liczby pasazerow,

o jachty Slizgowe — moga porusza¢ si¢ Ww stanie wypornosciowym, jak

I bezwyporno$ciowym, zwanym §lizgiem; przy duzej predkosci, jakg potrafi rozwijac,
kadhub tego jachtu unosi si¢ ponad lini¢ wody, jakby si¢ po niej ,Slizgal” — glownie
wykorzystywane sg do uprawiania sportu lub rekreacji

rodzaj kadtuba:
o jachty ze sztywnym kadlubem — wykonane z laminatu, ze stali badz drewna; moga

poruszac¢ si¢ zar6wno w stanie wypornosciowym, jak i bezwypornosciowym; wystepuja
W wersji z kabing lub jako otwartopoktadowe,

o jachty typu RIB — posiadajg sztywne dno oraz nadmuchiwane burty; charakteryzujg si¢

duza zwrotno$cig oraz stabilnos$cia,

skutery wodne — wykonane z tworzyw sztucznych lub wiokien szklanych; w odrdznieniu
od powyzszych pasazer siedzi na wierzchu kadtluba, a nie wewnatrz; przeznaczone dla
jednej lub wigkszej liczby osob; wykorzystywane do uprawiania sportu i rekreacji,
przeznaczony do $lizgéw lub wykonywania ewolucji na wodzie.

2.2 Budowa jachtu motorowodnego

Niezaleznie od podzialu jachtow przedstawionego powyzej, wickszo$¢ ma podobng budowe
| wyposazenie.

Podstawowym elementem konstrukcyjnym kazdego jachtu jest kadlub. Z uwagi na jego ksztatt
mozemy wyrdznic:

16dz wypornosciowa — kadtuby w przypadku todzi wypornosciowych sa o wiele bardziej
zaokraglone 1 rozpychaja wodg podczas zeglugi; fodzie te sa zazwyczaj powolne, bezpieczne
1 dobrze sprawdzaja si¢ w zegludze morskiej,

1odz slizgowa plaskodenna — 10dZ z takim kadtubem tatwiej wchodzi w §lizg i ma mniejsze
zanurzenie niz 16dz z kadlubem typu ,,V”’; z uwagi na swoje ptaskie dno nadaje si¢ do zeglugi
przybrzeznej; jest bardzo stabilna, a dzigki czesci dziobowej przypominajacej litere V
I wyplaszczeniu si¢ w strone rufy dobrze pokonuje fale cho¢ thucze o nie dnem,
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o lédzSslizgowa typu ,,V” —lodzie z tego typem kadtubem bardzo dobrze spisuja si¢ w trudnych
warunkach i na falach; duze zanurzenie i ksztalt pozwala na duze zdolno$ci przecinania fal
bez efektu thiczenia o nie dnem jak w przypadku todzi ptaskodennych

e katamaran — posiada dwa kadluby, przez co bardzo dobrze zachowuje statecznos$¢ i wymaga
mniejszej mocy silnika by osiggnaé tg sama predkos¢ niz jachty jednokadlubowe tej same;j

wielkosci
Widok z dziobu
- il T T Seatell Basae: - T -
v ~J- o 4 ‘,/.\_(,~
= | e . o~

Widok z rufy

L6dz wyporno$ciowa Lodz §lizgowa plaskodenna t.06dz slizgowa typu ,,V”

Katamaran

Podstawowymi elementami kadtuba jachtu sg:

e dziob — przednia czg¢$¢ kadtuba o ostrym ksztalcie, stuzacym do tatwiejszego przecinania fali

e rufa— tylna cze$¢ todzi, najczgsciej zakonczona przez pawez, czyli pionowa grodz

e burty — boki kadtuba - prawa oraz lewa

e Srdédokrecie — przestrzen mi¢dzy dziobem a rufy

e dno — spod kadtuba

e handreling — obramowanie, barierka zapobiegajaca wypadnieciu za burt¢ oraz bezpieczne
poruszanie si¢ po oktadzie

e kosz dziobowy — balustrada wykonana z rur i na state przymocowane do poktadu

e kokpit — cz¢$¢ miedzy srodkiem kadtuba a rufa
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We wnetrzu jachtu, w wigkszych jednostkach mozemy wyr6znic:
e mese¢ — srodkowy przedzial kadluba przeznaczony na pomieszczenie mieszkalne dla zalogi
e achterpik — rufowy przedziat kadtuba

e zeze — najnizsze miejsce kadtuba jachtu, wykorzystywane czesto do sktadowania balastu,
montowania zbiornikdw na wode czy paliwo
RIB
Cuma
dziobowa

Komora Knaga
kotwiczna  dziobowa

Przyrzady

Kompas

Antena
VHE ——

Swiatto silnikowe Wiosta
Rama antenowa/

maszt antenowy Antena GPS

Swiatta
nawigacyjne

Reflektor
radarowy

Listwa odbojowa

Pojemnik z flarami/Grab bag

N
Bakisty
Achterpik
Sruba napedowa
Woda z uktadu Rawg2
chiodzenia
silnika
r 3.z
L1.60dz sportowa
Forluk Kosz dziobowy
LEWA BURTA Antena GPS e
Antena \ 2 Kompas e LEWA CZESC 9 NAPRZOD
VHF g il DZIOBOWA / / 4
\ Kokpit = / -~
R |
Zlew Kotwica
Loddéwka

PRAWA CZESC
DZIOBOWA

LEWA CZESC
RUFOWA .
Kingston
(toaleta)
Naped
typu Z

Swiatta

RUFA nawigacyjne ;;éf//
- Za trawersem
L
A ) Listwa odbojowa
WSIESE Sruba Wlew paliwa
napgdowa Odbijacze
PRAWA CZESC
RUFOWA
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2.3 Osprzet oraz sprzet i wyposazenie jachtéw motorowodnych

Osprzet jachtu motorowodnego to urzadzenia stosowane na pokladzie, shuzace do mocowania
olinowania. Mogg to by¢ np.:

knagi — stuzg do mocowania lin
pétkluzy i kluzy — metalowe okucie od goéry otwarte lub zamknigte, stuzce do prowadzenia
cum, szpring6w, lin kotwicznych

zwykia rozkowa zaciskowa szczekowa

Knagi

Polkluza Kluza

Rysunek 6. Osprzet poktadowy [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Do wyposazenia jachtow motorowodnych mozemy zaliczy¢ pozostaly sprzet pokladowy, czyli:

liny (cumy, szpringi, bresty)
odbijacze

kotwica z ling kotwicza i fahcuchem
wiosto

bosak

czerpak

Niezbedny bedzie takze sprzet ratunkowy, do ktorego zaliczymy:

kamizelki ratunkowe (po jednej dla kazdego cztonka zatogi)
koto ratunkowe
apteczka
11
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oraz sprzet przeciwpozarowy:

gasnica

koc gasniczy
rekawice zaroodporne
toporek

wiadro z linkg

Jachty motorowodne wyposazone sg rOwniez w:

Swiatfa nawigacyjne
kompas
anteny GPS, VHF

mapy

Pozostale wyposazenie, o ktérym nie powinnismy zapomniec to:

zrywka i zapasowa zrywka

zestaw narzedzi 1 czesci zamiennych do silnika
zegar

zestaw do naprawy kadtuba

fatki 1 klej do pontonu

Przyjrzyjmy si¢ jeszcze kotwicom, ktore wykorzystywane sa do ustawienia jachtu na akwenie, jak
i ustabilizowania podczas postoju przy brzegu, a czasami do hamowania.

Na jachtach najcze$ciej stosuje si¢ kotwice Danfortha, a takze plugowa CQR, ktorej odmiang
jest kotwica Bruce’a. Rzadziej stosowang jest kotwica rybacka, natomiast najstarsza i najrzadziej
stosowang na jachtach jest kotwica admiralicji.

admiralicji patentowa Danfortha Bruce'a plugowa CQR rybacka

Rysunek 7. Rodzaje kotwic [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]
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2.4 Instalacje na jachcie

Jachty wyposazone sg w urzadzenia i instalacje niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz warunkoéw codziennego bytowania zatogi.

Instalacja elektryczna stuzy do:

e Rozruchu silnika

e Napedu elementéw osprzetu poktadowego

e Zasilania urzadzen radiowych i §wiatet nawigacyjnych

e Oswietlenia wnetrza jachtu

Z reguly stosuje si¢ instalacje o napieciu 12V, zasilang z akumulatoréw lub z pradnicy silnika.

Instalacja woda obejmuje urzadzenia shuzace do zaopatrzenia w wode pitng oraz zaburtows.
Woda moze by¢ pobierana za pomocg pomp r¢cznych lub elektrycznych.

Instalacja sanitarna stuzy do odprowadzania lub gromadzenia i utylizacji fekaliow na jachtach
srodladowych.

umywalka, prysznic, zlewozmyw ak

wlew wody | B /_\‘/"!

cas 4
czystej
korek - wlew
wody czystej ~ A podgrzewacz

wody

zbiornik wody
czystej

w
( toaleta

>dy | zbiornik na
fekalia

Rysunek 8. Instalacja wodno-sanitarna [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Instalacja gazowa stuzy do gotowania i sktada si¢ z butli z gazem oraz z przewodow
doprowadzajacych gaz do kuchenki. Butla powinna znajdowaé si¢ poza kokpitem i czeScia
mieszkalng oraz by¢ dobrze przymocowana. Butla posiada zawor gtéwny, po otwarciu ktdrego
gaz przeptywa do reduktora idalej przez przewdd doprowadzajacy, do kuchenki. Zawor
glownypowinien by¢ otwierany tylko na czas pracy kuchenki.

13
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sztywne przejscie

waz gwint na reduktor+zacisk przez grédz

reduktor 9

rurka miedziana

sztywne przejscie
przez grédz

kuchenka

waz,zacisk+zacisk
grédz

Rysunek 9. Instalacja gazowa [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrug]

Korzystajac z kuchenki nalezy pamigtaé, aby po skonczeniu gotowania najpierw zakrecié zawor
na butli, poczekac¢ az gaz wypali si¢ w przewodach 1 dopiero wtedy zakreci¢ zawory na kuchence.

2.5 Kategorie projektowe

Norma PN-EN ISO 10240 wprowadza kategorie projektowe jachtow. Jest ich cztery: A, B, C, D.
kazda z nich okres$la akwen oraz warunki przy jakich dana jednostka moze bezpiecznie zeglowaé

e A — OCEANICZNA: jednostki przeznaczone do dalekich rejséw, gdzie warunki moga
przekraczaé site wiatru 8° w skali Beauforta i znaczacg wysokosé fali 4 m, z wylgczeniem
warunkoéw anormalnych; jednostki w znacznym stopniu samowystarczalne

e B — PELNOMORSKA: jednostki przeznaczone do rejsow pelmomorskich, gdzie moze
wystgpi¢ sita wiatru do 8° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 4 m
wlacznie

e C — PRZYBRZEZNA: jednostki przeznaczone do rejsow na wodach przybrzeznych,
duzych zatokach, zalewach, jeziorach i rzekach, gdzie moze wystgpi¢ sita wiatru do
6 w skali Beauforta wlacznie i znaczgca wysokos¢ fali do 2 m wlacznie

e D - NA WODY OSLONIETE: jednostki przeznaczone do rejsow na wodach oslonietych,
malych zatokach, malych jeziorach, rzekach i kanalach, gdzie moze wystapi¢ sita wiatru
do 4° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 0,3 m, przy nieregularnych
falach o maksymalnej wysokosci 0,5 m, na przyktad od przeptywajacych statkow

Kategoria Dopuszczalna sita wiatru Dopuszczalna
projektowa (skala Beauforta) wysokosc¢ fali (m)
A — oceaniczna powyzej 8°B powyzej 4 m
B — petnomorska do 8°B ‘w.tacznier do <4 m.v.vtqcznie
C - przybrzezna do 6°érwtarcznie : do2m Wtqcznie
D - na wody ostoniete do 4°B wigcznie do 0,5 m wigcznie

Tabela 1. Kategorie projektowe [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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3. SILNIKI | UKLADY NAPEDOWE
3.1 Silniki i ich podzial oraz budowa

Podziahu silnikow mozemy dokonaé ze wzgledu na:
e umiejscowienie silnika:
o silniki zaburtowe — zwane inaczej przyczepnymi, najbardziej powszechnie uzywane na
jachtach matlej i sredniej wielko$ci, znajdujace si¢ poza jego i mocowane do pawezy

Zalety:

- nowsze, sg praktycznie niezawodne; prosta budowa

- mozna je wyja¢ z wody na postoju,

- W razie potrzeby, mozna szybko wymieni¢ na inny — tatwo$¢ montazu i demontazu
Wady:

- skomplikowane do naprawy poza zwyklymi niedomaganiami

- duze zuzycie paliwa, duza hatasliwo$¢ 1 zanieczyszczenie sSrodowiska

- silniki na olej napedowy sa dostepne, ale rzadko spotykane

Glowne elementy konstrukcyjne silnika zaburtowego przedstawia ponizy rysunek.

Zrywka
Przewdd paliwowy
Reczna pompka paliwa
Filtr paliwa
Filtr paliwa
Odpowietrzenie zbiornika paliwa
Zbiornik paliwa
Akumulator rozruchowy
9. Przetgcznik odcinajgcy akumulator
10. Pobér wody chtodzacej
11. Sruba napedowa
12. Kolumna silnika
13. Mocowanie do pawezy
14. Wyprowadzenie wody chtodzgcej
15. Zbiornik oleju (w dwusuwach, pod ostong)
16. Dzwignia zmiany biegdw
17. Szarpanka do recznego uruchomienia
18. Manetka (ustawianie obrotow oraz
sterowanie)

o NO O O -

o silniki stacjonarne — stosowane na jachtach o $redniej i duzej wielkosci, na todziach
sportowych i jednostkach turystycznych, zamontowane sa na state pod poktadem jachtu

Zalety:

- dostepne na benzyng i na olej napedowy

- serwisowanie moze by¢ tansze i prostsze

- czgsto nad silnikiem znajduje si¢ poklad stoneczny
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Glowne elementy konstrukcyjne silnika stacjonarnego przedstawia ponizy rysunek.

; Filtr paliwa 8. Pobor wody do chtodzenia
X y =
8 2 Zbiornik 9. Sr

2 sruby napedowe
3. Odpov
1

mnulator rozruchc

7 4. Aku )
5. Przetgcznik ode cy akumulator 12, Filtr oleju
6. Doktadny filtr paliwa 13. Zbiornik na ptyn chtodniczy

7. Przewody paliwowe 14. Filtr oleju

e liczbe cykli pracy:

©)

silniki dwusuwowe — sg starszymi konstrukcjami, glos$niejszymi i zuzywajacymi wiecej
paliwa niz silniki czterosuwowe; ze wzgledu jednak na prostg konstrukcje sg niezawodne
1 odporne na uszkodzenia; dwusuw nie ma osobnego ukladu smarowania, wigc olej
(specjalny do silnikéw dwusuwowych) dostarczany jest do uktadu poprzez zastosowanie
mieszanki z benzyng; mieszanka ta musi by¢ wykonana w odpowiedniej proporcji,
najczesciej 1:50, czyli 20 ml oleju na litr benzyny, cho¢ w niektorych silnikach proporcja
moze by¢ inna (np. 1:75, 1:100)

Zalety:

- prostsza i 1zejsza konstrukcja

- duza rownomiernos$¢ biegu

- wicksza moc silnika w poréwnaniu z silnikiem czterosuwowym z tej samej pojemnosci
skokowej

- mniejsze koszty produkciji

Wady:

- wieksza szkodliwo$¢ dla srodowiska

silniki czterosuwowe — wykonuja cztery ruchy tloka na jeden cykl pracy, sg cichsze,
zdecydowanie prostsze w eksploatacji i oszczedniejsze niz dwusuwy; czterosuw posiada
specjalny uklad smarowania, co powoduje mniejsze zuzycie oleju, ktory znajduje si¢
w misie olejowej. Z tego wzgledu, co jakis$ czas nalezy kontrolowa¢ jego poziom. Z uwagi
posiadany ukfad do silnikow czterosuwowych wlewamy zwykla benzyn¢ bezolowiowa,
bez mieszania jej z olejem
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Zalety:
- bardzo cicha praca i ekonomiczne zuzycie paliwa
- dluzsze przebiegi migdzy naprawcze w poréwnaniu z silnikiem dwusuwowym

e rodzaj paliwa:

o silniki benzynowe — silniki z zaptonem iskrowym, gdzie iskr¢ daje Swieca zaplonowa;
w zalezno$ci od cyklu pracy silnika, moga by¢ dwusuwowe (mieszanka paliwa i oleju) lub
czterosuwowe (czysta benzyna bezolowiowa)

o silniki Diesla, wysokoprezne — silniki z zaptonem samoczynnym (olej napedowy)

o silniki elektryczne — coraz bardziej popularne, z uwagi na swoja niewielkg moc, stuzgce
jako naped awaryjny w miejscach 1 na odcinkach, gdzie nie mozna uzywac silnikow
spalinowych oraz jako napgd pomocniczy w manewrach portowych; do zasilenia takiego
silnika uzywany jest akumulator zelowy; silnik pracuje bezglosnie 1 jest tatwy w montazu

e rodzaj pegdnika:

o silniki napedzane przez srubg¢ napedowa — pednik o napedzie mechanicznym, gdzie ruch
jachtu spowodowany jest poprzez przetworzenie ruchu obrotowego watlu srubowego na
site ciagu

o silniki napedzane przez pgednik wodnoodrzytowy — jednostka napedzana przez wode, ktora
zasysana pod kadlubem jest nastepnie wyrzucana przez dysze pod bardzo wysokim
ci$nieniem, co powoduje odrzut; rodzaj takiego napedu stosowany jest najczescie]
w skuterach wodnych

3.2 Obstuga silnika

Silniki mogg si¢ od siebie rézni¢ szczegdélami technicznymi. Przed zastosowaniem zatem
ponizszych procedur trzeba zapoznac¢ si¢ z instrukcja obstugi posiadanego silnika.

3.2.1 Procedura uruchomienia silnika

Silnik przyczepny

Aby prawidlowo 1 bezpiecznie uruchomic silnik nalezy:

1. Opusci¢ silnik do wody - Pod Zadnym pozorem nie wolno uruchamiaé¢ silnika ,,na
sucho”!!!

Sprawdzi¢ zamocowanie silnika

Odkreci¢ odpowietrznik znajdujacy si¢ na korku od wlewu paliwa

Odkreci¢ zawor paliwa (warto si¢ upewni¢, jaki mamy stan paliwa w zbiorniku)
Wiaczy¢ urzadzenie rozruchowe (,,ssanie”)

Upewni¢ sig, ze zrywka (przerywacz zaptonu) jest prawidlowo zaloZzona
Ustawi¢ przepustnice (,,gaz”’) w pozycji rozruchu

Sprawdzi¢ czy silnik znajduje si¢ na biegu jalowym, czyli na tzw. ,,luzie”
Ustawi¢ manetke w pozycji rozruchowej (najczesciej oznaczona)

10 Energicznie pociagna¢ za raczke szarpanki (linke rozrusznika)

©ooN A WD
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11. Wcisna¢ dzwignig¢ ssania (jesli byta w uzyciu)
12. Sprawdzi¢ wylot wody chlodzacej, tj. czy z silnika wyptywa woda (jesli tak — to wszystko jest
dobrze, jesli nie — nalezy natychmiast wylaczy¢ silnik!)

Silnik stacjonarny

Wywietrzy¢ komore silnika

Otworzy¢ zawor paliwa 1 wszystkie inne o ile istniejg

Wilaczy¢ ,,ssanie”

Ustawi¢ przepustnicg (,,gaz”) w pozycji rozruchu

Sprawdzi¢ czy silnik jest na biegu jalowym

Wiaczy¢ zasilanie instalacji zaptonowe;

Wilaczy¢ rozrusznik (,,zapali¢ silnik™)

Gdy silnik zapali — skontrolowaé¢ wylot wody chlodzacej, wylaczy¢ ,,ssanie”

NN

3.2.2 Procedura wylaczania silnika

Silnik przyczepny

Aby prawidlowo 1 bezpiecznie wylgczy¢ silnik nalezy:

1. Ustawi¢ manetke w pozycji minimum (zmniejszy¢ obroty silnika)

2. Przelaczy¢ dzwignig¢ biegu w pozycje neutralng

3. Wecisng¢ i przytrzymac przycisk wylacznika do momentu zatrzymania silnika (mozna tez
wyrwac zrywke)

4. Zakreci¢ zaworek doptywu paliwa

5. Zakreci¢ odpowietrznik

6. Wyciagna¢ silnik z wody

Silnik stacjonarny

1. Nacisng¢ przycisk stopu lub wyrwac ,,zrywke”

2. Odcig¢ doptyw paliwa i poczekac, az silnik sam zgasnie
3. Wylaczy¢ zasilanie zaptonu

4. Pozakrgca¢ odpowiednie zawory

3.2.3 Postepowanie z silnikiem zamoczonym

W sytuacji gdyby silnik ulegt catkowitemu zamoczeniu np. przy zakladaniu lub zdejmowaniu
wpadl nam do wody postgpujemy stosownie do posiadanego rodzaju silnika. W przypadku silnika
dwusuwowego nalezy go niezwiocznie odpali¢. Natomiast silnik czterosuwowy po wydobyciu
nalezy pozostawi¢ do wyschniecia (nie odpalamy go zaraz po wyjeciu z wody).

3.2.4 Eksploatacja i przeglady

Silnik to jeden z najwazniejszych elementow wyposazenia jachtu. Od jego prawidlowe;j
eksploatacji 1 konserwacji zalezy bezpieczenstwo zalogi i nasze. Kupujac nowy silnik, nalezy
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doktadnie zapozna¢ si¢ z instrukcja uzytkowania, ze sktadem mieszanki paliwowej, procedura
pierwszego uruchomienia oraz sposobem docierania, a takze z zaleceniami producenta
dotyczacymi materialow 1 $rodkéw eksploatacyjnych. Wazne jest przestrzeganie termindéw
przegladow gwarancyjnych. Dokonujemy ich w autoryzowanych punktach serwisowych. Po
zakonczeniu okresu gwarancyjnego mozemy dokonywac przegladu i okresowej konserwacji we
wlasnym zakresie.

3.3 Uklady napedowe

W silnikach mamy do czynienia z r6znymi uktadami napedowymi. Mozemy wyr6znic:

e naped typu Z — dolna czg$¢ silnika zaburtowego jest wyprowadzona na zewnatrz, na pawezy,
natomiast sam silnik znajduje si¢ wewnatrz kadluba; rozwigzanie stosowane na s$rednich
i duzych jednostkach, pozwalajace na lepsze roztozenie cigzaru poprzez przesunigcie silnika
do przodu; ,,zetka” moze by¢ skrgtna w prawo lub w lewo za pomocg kota sterowego; z uwagi
na mozliwos¢ wychylenia zar6wno w osi pionowej, jak 1 poziomej, rodzaj tego napedu nie
wymaga instalacji ptetwy sterowej

e naped typu D,V lub S —silniki wyposazone w przektadnie odpowiednio liniowe, katowe lub
typu S; uklady te wymagaja pletwy sterowej z uwagi na stale ustawienie $ruby napedowe;],
ktora odrzuca wode jedynie do przodu lub do tytu wzgledem kadtuba jachtu

e wal napedowy — przy tym rozwigzaniu, silnik moze znajdowac si¢ wewnatrz jachtu, a wat
srubowy wychodzi z silnika 1 wyprowadzany jest na zewnatrz kadtuba do $ruby napgdowe;j
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e naped strugowodny — usytuowanie silnika i napedu podobnie jak przy napedzie typu Z;
w tym przypadku silnik wprawia w ruch wirnik, ktory zasysa wodg, a nastepnie wyrzuca ja
pod wysokim ci$nieniem wytwarzajac odrzut

e pedniki skierowane do przodu — podobne do napedu typu Z, jednak znajduja si¢ pod
kadlubem 1 sg skierowane w kierunku dziobu jachtu; spotykane na wigkszych jednostkach
powyzej 11 metrow

e uklad dwusilnikowy — instalacje spotykane na jednostkach powyzej 8 metrow, gdzie wazny
jest dodatkowy czynnik bezpieczenstwa; zaletg takiego uktadu jest np. mozliwos$¢ ustawienia
pracy kazdego z nich w przeciwnym kierunku (naprzod i wstecz), co umozliwi obrocenie todzi
w miejscu

3.4 Sruby napedowe

Jednym z elementéw sktadajacych si¢ na wiasciwosci manewrowe jachtu jest rodzaj, ksztat
zastosowanej $ruby i jej usytuowanie. Sruba to pednik, stuzacy do napedzania jednostki, ktory
przetwarza ruch obrotowy watu na sit¢ naporu poruszajacg jacht, czyli wykorzystuje moc silnika
do wytworzenia napedu. Sruby stale (o statym skoku) jakie najczesciej stosuje sie na jachtach,
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stosowane sg w ukladach napgdowych z silnikami o zmiennym kierunku obrotu wahu, gdzie
predkos¢ 1 kierunek poruszania si¢ jednostki (naprzod lub wstecz) regulowane sg predkoscia
obrotowg i kierunkiem obrotow silnika.

Sruba odrzuca wodg do tyhu, jacht uzyskuje wowczas ped skierowany ku przodowi. Cheac uzyskaé
ruch wstecz zmieniamy kierunek obrotow wahu i uzyskujemy ped skierowany ku tytowi.

Sruby napedowe sa okreslane za pomoca $rednicy i skoku, gdzie $rednica to realna $rednica $ruby
i jej topat (zazwyczaj zwigksza si¢ wraz z rozmiarem silnika), a skok to teoretyczna odleglosc,
jaka jacht pokona podczas jednego obrotu Sruby.

254~

SKOK

Moga by¢ one wykonane:

e 7 aluminium — najczgéciej stosowany material, tatwo ulega uszkodzeniom w kontakcie
z innymi obiektami, niezbyt drogi,

e  ze stali nierdzewnej — mocne, bardziej odporne na zuzycie, drozsze w porownaniu ze Srubami
z aluminium; w kontakcie z innym obiektem, moze ulec uszkodzeniu przektadnia, do ktore;j
dociera opor,

e 7z brazu — najczgsciej stosowane na fodziach z watem napedowym.

Sruby moga mie¢ rowniez rozna liczbe topat i w zwiazku z tym rézny wplyw na poruszanie sie

jednostki. | tak np.:

e trzy topaty — mozliwo$¢ osiggania duzych predkosci przy mniejszym przyspieszeniu

e cztery lopaty — bardzo dobre przyspieszenie lecz ograniczona mozliwos$¢ osiggania duzych
predkosci

e podwojna $ruba napgdowa (zazwyczaj z trzema fopatami) — dwie §ruby umieszczone na
jednym wale, obracajace si¢ w przeciwne strony — wigksza sprawno$¢ oraz wyeliminowany
efekt Sruby

Problemy, jakie mogg zdarzy¢ si¢ ze $rubami, to np. zasysanie powietrza czy kawitacja.

Zasysanie powietrza ma miejsce w momencie, gdy powietrze lub spaliny znad powierzchni wody
weciagane s3 miedzy topaty (np. przy wiekszym zafalowaniu, na zakretach). Sruba traci wtedy
przyczepno$¢ w wodzie i szybciej si¢ obraca, nastepuje raptowny skok obrotow i utrata predkosci.

21

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



X
WIND

Kawitacja natomiast wystgpuje wowczas, gdy ci$nienie przy topatach spada, a woda gotuje si¢
na nich tworzac babelki powietrza zawierajace duza ilo$¢ energii. Ich rozpad jest w stanie
spowodowac ubytki w powierzchni topat.

3.4.1 Efekt Sruby

Oprocz ruchu do przodu lub do tylu wystepuje dodatkowo efekt ,,bocznego dziatania §ruby”. Na
efekt ten ma wplyw to, czy $ruba umieszczona jest na dlugim wale, czy na przekladni typu ,,S-
drive”, czyli jaka jest jej odlegtos¢ od rufy — pletwy sterowej i osi obrotu jachtu i czy jest ona 2
lub 3, 4 topatkowa lub podwojna oraz od wartoSci obrotow silnika.

~ 55

Rysunek 18. Przyktady $rub [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrug]

Najwicksza sprawno$¢ $ruby uzyskujemy przy ruchu do przodu, przy czym nie ma tu wielkiego
wplywu na skret 1 cyrkulacje jednostki. Inaczej sytuacja wyglada przy ruchu do tylu. Sprawnos¢
sruby w tym przypadku jest mniejsza 1 wystepuje widoczny efekt ,,nadrzucania”, czyli ciggniecia
rufy w bok. Bardzo mocna tendencja ,,nadrzucania” rufy w jakakolwiek stron¢ moze oznaczac,
ze $ruba jest na dlugim wale 1 znajduje si¢ blizej pletwy sterowej. Niektore jednostki, ktore srube
maja umieszczong na przekladni typu ,,S-drive”, czyli oddalong od rufy do$¢ mocno, moga
posiada¢ wrecz niewyczuwalne ,,nadrzucanie” rufy.

Zeby dobrze manewrowaé jachtem nalezaloby wiedzie¢, jaka $rube mamy zamontowana,
prawoskretng czy lewoskretng.

\
\
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Rysunek 19. Praca $érub [Zrédfo: Opracowanie Btekitny Piotrus]
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W przypadku $ruby prawoskretnej, kiedy damy bieg wstecz — $ruba kreci si¢ w lewo 1 oprocz
ruchu wstecz ,,nadrzuci” rufe w lewo. W przypadku sruby lewoskretnej efekt bedzie odwrotny —
przy biegu wstecz $ruba skreci w prawo i ,,nadrzuci” rufe w prawo. Zanim uzyskamy predkosc,
przy ktorej efektywnie zacznie dziataé pletwa sterowa, poczatkowy efekt ,,nadrzucania” rufy
bedzie wigkszy.

Podczas manewrowania duze znaczenie ma, jak duzych obrotoéw uzyjemy do ruchu wstecz.
Podczas powolnego dodawania obrotéw efekt bedzie mniejszy. Jezeli gwaltownie podniesiemy
obroty silnika do wartos$ci wrecz maksymalnych, najpierw bedzie widoczny efekt ,,nadrzucania”
rufy niz ruch do tylu. Przy maksymalnych poczatkowych obrotach §ruba bardziej ,,mieli” wode
skrecajac rufe niz nadaje ruch wstecz.

Aby samemu sprawdzi¢, jakg mamy $rube oraz jak duzy jest ,.efekt boczny $ruby” najlepiej jest
po pierwszym wyjsciu z portu, zatrzymaé jednostke w miejscu, ustawic¢ ster w pozycji ,,0” i da¢
maksymalne obroty wstecz. Jezeli zauwazymy ze rufe nam ,,nadrzuca” — ciggnie na prawg burte
znaczy ze Srube mamy lewoskretng, jezeli na lewa znaczy, ze mamy $rube prawoskretng.

Sa jednostki ktore przy ruchu wstecz nie reaguja na wychylenie pletwy sterowej nawet po
osiggnieciu predkosci manewrowej — tak duzy jest efekt ,bocznego dzialania Sruby”. Nalezy
w takim przypadku manewrowaé uzywajac inercji, czyli po osiggnieciu minimalnej predkosci
manewrowej wrzuci¢ silnik na ,luz”, Sruba nie pracuje a wiec efekt ,,nadrzucania” znika
i operowac tylko ptetwg sterows.

Nalezy jednak pamigtaé, ze kazda jednostka nawet tego samego typu moze manewrowac inaczej
choc¢by z powodu zamontowania silnika o innej mocy lub $ruby o innym skoku.

Innym widocznym efektem jest wspomniany wyzej r6zny promien cyrkulacji w prawo i w lewo.

Jacht o Srubie prawoskretnej bedzie mial mniejszy promien cyrkulacji w lewo. Natomiast
przy ruchu wstecz sytuacja si¢ odwraca, mniejszy promien cyrkulacji uzyskamy w prawo.

Rysunek 20. Promier cyrkulacji [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Swiadomo$é tego zjawiska oraz znajomos¢, w ktora strone obraca si¢ $ruba na naszej jednostce
daje nam cenng wiedz¢ podczas wykonywania manewrdw portowych, szczegdlnie, gdy mamy
niewiele miejsca.
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4. MANEWROWANIE JACHTEM MOTOROWODNYM

Jachtem mozemy manewrowaé, sterowac przy uzyciu nastepujacych sposobow:

¢ Kkolem sterowym — koto obracamy w tym kierunku, w ktéry chcemy skreci¢ pamietajac, ze im
jacht porusza si¢ szybciej, tym ruchy kota powinny by¢ delikatniejsze

e przepustnicami — za ich pomocg kontrolujemy predkos¢ jachtu; musimy pamietaé, ze jesli
otworzymy je do$¢ szybko, dziob uniesie si¢, natomiast jesli zamkniemy, opadnie

e klapami trymujacymi — dzigki nim mozemy poziomowaé ustawienie pozycji kadtuba; jesli
opuscimy klapy, to dzidb obnizy sig, jesli je podniesiemy, to dzidb réwniez si¢ podniesie

e hydraulicznym systemem podnoszenia silnika — dziata podobnie jak klapy trymujace; trymer
pozwala odchyli¢ silnik od kilku do kilkunastu stopni od pawezy

Coraz czesciej spotykamy juz jachty wyposazone w stery strumieniowe, ktore ulatwiajg
manewrowanie np. w ciasnych portach. Ich zadaniem jest ufatwi¢ skrecanie poprzez zmniejszenie
promienia skretu lub umozliwienie jego wykonania w miejscu. Stery strumieniowe instalowane sg
na dziobie lub na dziobie i rufie, tak aby burta skrgcata w prawo lub w lewo w zaleznosci od
potrzeb.

W tym miejscu skupimy si¢ rOwniez na ptywaniu z duzymi predkosciami. O ile daje moze dawac

duzo radosci, to pamigtajmy przede wszystkim o bezpieczenstwie 1 koniecznos$ci informowania

zalogi o swoich zamiarach, tj. przyspieszeniu, zwolnieniu czy wykonaniu skretu.

Duze predkosci zwigzane sg z ptywaniem w $lizgu, czyli sytuacja, w ktorej moc silnika i ksztatt

kadtuba pozwalajg jednostce na wyjscie z wody i §lizganie si¢ po jej powierzchni.

Nalezy pamietaé tutaj o Kilku etapach:

e przed rozpoczgciem przyspieszania, sprawdz czy silnik zaburtowy jest catkiem opuszczony do
wody 1 ustaw ster na pozycji srodkowej

¢ kiedy wychylamy manetke, jednostka wychodzi ze stanu wypornosciowego i zaczyna ptynac
w $lizgu

i

e gdy jacht ptynie juz w $lizgu wystepuje mniejsze tarcie, gdyz w kontakcie z woda pozostaje
mniejsza powierzchnia kadluba i jacht zaczyna plyna¢ znacznie szybciej; aby zwolnic
zmniejszamy wychylenie manetki
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5. SKUTER WODNY | ZASADY JEGO PROWADZENIA

Dziatanie skutera mozemy wyobrazi¢ sobie, jako poruszanie si¢ meduzy, czyli jest to wyrzut

z dyszy napedowej wody pod bardzo duzym ci$nieniem. Dzigki temu osiggamy ruch skutera, gdyz

dysza jest elementem ruchomym polaczonym z kierownicg i dzieki temu skuterem mozemy

manewrowaé. W zwiazku z powyzszym, brak napedu oznacza brak mozliwosci sterowania

skuterem.

Aby bezpiecznie prowadzi¢ skuter wodny nalezy zapozna¢ si¢ z podstawowymi zasadami. Oto

one:

e nalezy sprawdzi¢ poziom paliwa w baku

e plywamy w kamizelce asekuracyjnej i najlepiej w piance ochronnej

e wyrzuca z dyszy napedowej wode pod duzym ci$nieniem

e aby wykona¢ zakrgt nie mozemy ,pusci¢ gazu”’, gdyz nie bedziemy mie¢ mozliwosci
sterowania

e jak inne jednostki, nie ma hamulcoéw, a zatem nawet jesli wylgczymy zapton sita inercji bedzie
przemieszczaé go jeszcze od kilkunastu do kilkudziesieciu metrow

e nalezy pamigtac, ze skutery sg jednostkami szybkimi 1 zwrotnymi, przez co nieoczekiwane
zakrety lub zmiany predkosci moga by¢ zagrozeniem dla innych bedacych na wodzie

¢ W razie upadku, na skuter wchodzimy tylko od rufy, aby nie uszkodzi¢ sprzetu

e w przypadku wywrotki nie trzymamy jednostki do géry dnem dhuzej niz to konieczne, by woda
nie dostata si¢ do komory silnika

6. LOCJA

Locja jest to dzial wiedzy zajmujacy si¢ doktadnym opisem akwenu oraz jego oznakowania
nawigacyjnego z punktu widzenia potrzeb bezpieczenstwa zeglugi w rdéznych warunkach

pogodowych.

Zeglujac po danym akwenie nalezy zapoznaé sie z lokalnymi zarzadzeniami obowigzujacymi na
nim, jako zrédtem informacji 0 miejscach postoju, kotwicowiskach, przeszkodach zeglugowych,
porach otwierania $luz, mostow itp..

6.1 Drogi wodne

Srédladowe drogi wodne dzieli si¢ na:
e naturalne, do ktorych zaliczamy:
e wody ptynace — rzeki
e wody stojace — jeziora
e sztuczne, do ktorych zaliczamy:
e Kkanaly
o zalewy
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Pasmo na drodze wodnej, na ktérym moze odbywac si¢ swobodnie i bezpiecznie ruch zeglugowy
statkbw o zanurzeniu dozwolonym na danym odcinku drogi wodnej nazywane jest szlakiem
zeglownym, inaczej farwaterem.

Odpowiednie akty prawne okreslaja kierunek i strony drogi wodne;.

Kierunku ,,w gore” i ,w dol”, w zalezno$ci od rodzaju drogi wodnej okreslamy nastepujgco:

e rzeki — kierunek ,,w gore” oznacza kierunek w strone zrodel rzeki, a kierunek ,,w dél”
oznacza z pradem, w strone jej ujscia

e jeziora i kanaly — tutaj kierunki okreslajg dyrektorzy urzedow zeglugi srédladowe;j; kierunek
»W dob”’ wiedzie zwykle z poludnia na péinoc lub ze wschodu na zachéd albo do gléwnego
szlaku wodnego

Np. na gtownym szlaku Wielkich Jezior Mazurskich kierunek ,,w dot” wiedzie z Piszu do

Wegorzewa.

Strony szlaku zeglownego w zaleznosci od rodzaju drogi wodnej okre§lamy nastepujaco:

e rzeki — prawg strong szlaku zeglownego lub prawym brzegiem drogi wodnej jest ta strona lub
brzeg, ktore znajduja si¢ na prawo od statku ptynagcego ,,w dot” rzeki (do ujscia)

e jeziora i kanaly — kierunek i strony szlaku okreslaja lokalne przepisy zeglugowe. Jesli takich
nie ma, to za prawg stron¢ szlaku zeglownego nalezy przyjmowaé szlak z prawej burty
statku, ktory ptynie ze wschodu na zachéd lub z poludnia na péinoc.

kierunek
Ww dot"

111

prad rzeki

lewy
brzeg

prawy
brzeg

lewa strona szlaku

kierunek
szlaku
wodnego

kierunek
ww gore"

prawa strona szlaku

Rysunek 24. Kierunki szlaku zaglowego [Zrédto: , Swiatta i znaki nawigacyjne na $rodladziu” J.Czajewski]

Rzeki zasilane sg przez swoje zrodta, czyli wody podziemne oraz opady atmosferyczne.

Rzeki nieuregulowane

Zegluga po rzekach zwigzana jest z licznymi zagroZeniami, a najwazniejsze z nich to ciagle
zmieniajace si¢ polozenie mielizn. Rzeki niosa ze sobg material ruchomy w postaci m.in. piasku
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czy zwiru, ktory wleczony w ten sposdéb ma tendencje do tworzenia tawic. Przy wyzszych stanach
wody tawica jest niewidoczna i stanowi plycizne. Miejscem szczegdlnie podatnym na tworzenie
plycizn sg zakola rzeki.

przemiat

linia nurtu

odsypisko

gtebina (ploso)

przymulisko

mielizna (bréd) -

e l

3O

EES)
g
o .
O
o

Rysunek 25. Zakole rzeki nieuregulowanej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

przykosa

Na zakolu rzeki przy brzegu wklestym (zewnetrznym) wystepuje najwigksza predkos¢ wody i tam
wlasnie ksztaltuje si¢ ploso, czyli miejsce o najwickszej giebokosci.

szerokos¢ szlaku odsypisko  przymulisko
zeglownego Y

{ glebina el
\ [ploso)y 1 pees—
oG

Rysunek 26. Ploso, przekréj poprzeczny [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwinski]

Na zakolu rzeki przy brzegu wypuklym (wewnetrznym), gdzie prad jest mniejszy, tworza si¢
plycizny. Sa to:

Lawica o ksztalcie podtuznym i tagodnie opadajagcymi brzegami powstaje za plosem przez
osadzenie 1 stabilizacj¢ materialu wleczonego, migdzy Srodkiem koryta rzeki a jej wypukltym
brzegiem. Przy wyzszych stanach wody jest niewidoczna i tworzy ptycizng, natomiast przy niskich
wystaje ponad lustro wody.

linia nurtu ~ szerokos¢ szlaku
) zeglownego
tawica

Rysunek 27. tawica, przekréj poprzeczny [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

A-A
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Przykosa wylania si¢ czgsciowo z wody przy stanach niskich. Formuje si¢ wzdhuz linii nurtu
tworzac stopnie, z ktorych najnizszy znajduje si¢ w gorze rzeki, najwyzszy za$ tzw. kant, za
ktorym znajduje si¢ glebia, jest w dole rzeki.

0,5-1m

kierunek nurtu

przykosa | e
E-E T —

Rysunek 28. Przykosa, przekréj poprzeczny [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Przemial tworzy si¢ z dwoch zblizajacych sie do siebie przykos lub fawicy 1 przykosy. Szeroki
irozlany przemial nazywany jest brodem lub mielizng. Przemiat uklada si¢ zazwyczaj
prostopadle do nurtu rzeki, ktory w tym miejscu stabnie.

szeroko$¢ szlaku zeglownego szeroko$¢ szlaku zeglownego

[ >

. mielizna (brod)
B-B przemiat D-D

Rysunek 29. Przemiat, mielizna przekrdj poprzeczny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Odsypisko opada fagodnie w stron¢ s$rodka rzeki i ma prawie trwaly charakter. Przy
powazniejszych jednak zmianach stanu wody moze ulec przesunigciu lub zniesieniu.

Przymulisko jest trwale utrzymujgcym sie odsypiskiem, poros$nietym roslinno$cig i ksztaltujagcym
lini¢ koryta rzeki.

szeroko$¢ szlaku odsypisko  przymulisko
zeglownego \ \

| 7 \
! glebina 1 \

(ploso) |

C-C—

Rysunek 30. Odsypisko, przymulisko, przekrdj poprzeczny [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwinski]

Rzeki uregulowane

Rzeki uregulowane to takie rzeki, ktore w wyniku przeprowadzonych prac hydrotechnicznych
zachowuja stalg glebokos¢, szeroko$¢ nurtu, stabszy prad i rzadziej zmieniajg uksztattowanie dna,
dzicki czemu sg bezpieczniejsze do zeglugi. Uzyskuje si¢ to poprzez budowe zapor, jazow, Sluz,
tam, ostrog i opasek.
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Rysunek 31. Zakole rzeki uregulowanej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

} teren zalewo
przeciwpowodziowy  odsypisko wat Yy

i " . odsypisko
linia nurtu przeciwpowodziowy \ finlanurtu
| ostroga
/ / \ | opaska
/ / teren zalewowy \ |
) -// / »/77 /” N \ l " / b
e g Ry
A=A c-¢C 1
‘ |
= o+
szeroko$¢ szlaku zeglownego szeroko$¢ szlaku zeglownego
teren zalewowy
odsypisko _owal
linia nurtu \ J przeciwpowodziowy

tama rownolegfa \\ \

Rysunek 32. Przekroje poprzeczne rzeki uregulowanej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P.
Swidwirski]

6.2 Budowle hydrotechniczne

Budowle hydrotechniczne to kazde budowle stuzace gospodarce wodnej, ksztattowaniu zasobow
wodnych i korzystaniu z wod. Ponizej omowionych zostanie kilka z nich, ktore wystepuja na
srodlagdowych drogach wodnych.

Ostroga jest kamiennym umocnieniem ustawionym prostopadle do brzegu i wychodzacym
w rzekg. Odsuwa ona nurt ku Srodkowi 1 zabezpiecza brzeg. Dla wzmocnienia dzialania, konce

ostr6g moga by¢ polaczone ze soba tamg réwnolegla.

Opaska jest umocnieniem brzegu rzeki, ktory zabezpiecza go przed wymywaniem.
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Progi i jazy, czyli budowle pigtrzace, sa sztucznymi przeszkodami zbudowanymi w poprzek drogi
wodnej, stuzacymi do regulacji poziomu rzeki lub kanalu. Progi sa stale i pietrza wodg
w niewielkim zakresie, jazy natomiast pozwalaja na spigtrzeniec wody powyzej 1 metra i sg
najczescie] regulowane. Spictrzona woda tworzy przed jazem tzw. cofke, czyli obszar
rozszerzonego koryta rzeki o zwigkszonej glgbokosci i zmniejszonym pradzie. Cho¢ progi i jazy
poprawiaja jako$¢ zeglugi, to nalezy pamigta¢, ze same w sobie stanowig powazng przeszkode,
mogaca spowodowac zniszczenie jachtu (grubos¢ tafli wody nad jazem wynosi od kilku do
kilkunastu centymetrow).

Sluza komorowa to kolejna budowla hydrotechniczna, umozliwiajaca poruszanie sie pomiedzy
zbiornikami o duzej rdéznicy poziomu wod, tj. umozliwiajgca przejscie jednostkom z jednego
zbiornika do drugiego i odwrotnie.

Sluza komorowa zbudowana jest z komory, dwoch par na przemian otwieranych wrét oraz
mechanizmu do ich uruchamiania. Po otwarciu wrét statek wptywa do komory, po czym wrota sa

zamykane 1 nastepuje wyrOwnanie poziomu wody w komorze z poziomem wody, na ktory statek
ma przeptynagé. Po otwarciu drugich wrdt statek wptywa na drugi poziom wody.

T

£ !

PRZEPUST WODY

— ——
WROTA O WROTA
GORNE DOLNE
NE___

Rysunek 33. Sluza komorowa [Zrddto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Przy zblizaniu si¢ do $luzy nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jachtu lub go zatrzymac. Jachty zaglowe
muszg zrzuci¢ zagle 1 potozy¢ masz. Do §luzy wolno wptyna¢ dopiero po zapaleniu si¢ zielonego
Swiatfa 1 wyraznym zezwoleniu obstugi.

Przeptywanie przez §luze przebiega w kolejnosci przyptywania statkéw do miejsca zatrzymania
przed $luza, jednak pierwszenstwo w Sluzowaniu przyshuguje statkom inspektoratu, strazy
pozarnej, policji, shuzb celnych, pasazerskim i transportowym. Przy otwarciu wrot §luzy nalezy
ustapi¢ pierwszenstwa statkom z niej wyplywajacym.

Po wptynigciu do $luzy nalezy zacumowaé koniecznie nabiegowo, aby mozna byto wybiera¢ lub
luzowac¢ cume przy zmianie poziomu wody. Nalezy jednocze$nie chroni¢ burte jachtu odbijaczami
(dobrze mie¢ rowniez w pogotowiu np. pagaje czy bosak) i utrzymywac jacht rownolegle do Sciany
komory.
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6.3 Oznakowanie nawigacyjne

Jako oznakowanie nawigacyjne wykorzystuje si¢ wyrazne, tatwe do rozpoznania obiekty, ktore
m.in. warunkujg bezpieczng zegluge poprzez odpowiednie oznakowanie mielizn, wrakow i innych
przeszkod nawigacyjnych oraz wyznaczenie torow wodnych o wystarczajacej glebokosci,
utatwiajacych pokonywanie waskich przejs¢ czy podejs¢ do portu.

6.3.1 Szlak zeglowny i jego oznakowanie

Szlak zeglowny na $roédladowych drogach wodnych moze by¢ oznakowany poprzez boje, whbite
w dno pale lub ustawione na brzegu znaki.

Podstawowe oznakowania szlaku dotycza jego stron, rozgalgzien, potozenia szlaku oraz okreslenia
miejsc niebezpiecznych.

Prawa strona szlaku zeglownego to kolor czerwony. Oznaczona jest za pomocg plawy walcowej,
plawy ze znakiem szczytowym, tyki ze znakiem szczytowym lub tyki z wiechg.

2 d

Rysunek 34. Oznakowanie prawej strony szlaku zeglownego

Lewa strona szlaku zeglownego to kolor zielony. Oznaczona jest za pomocg plawy stozkowej,
plawy ze znakiem szczytowym, tyki ze znakiem szczytowym lub samej tyki.

 \

Rysunek 35. Oznakowanie lewej strony szlaku zeglownego

Rozgalezienie szlaku Zzeglownego to poziome czerwone i zielone pasy. Oznaczone jest ptawa
kulista, ptawg ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym.

Rysunek 36. Oznakowanie rozgatezienia szlaku zeglownego
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Na rzekach, gdzie potozenie szlaku dostosowane jest do przebiegu linii nurtu, stosuje si¢ glownie
znaki brzegowe, ktore wskazujg brzeg, wzdhuz ktorego nalezy ptynac.

=

L=

Rysunek 37. Przebieg szlaku blisko prawego brzegu Rysunek 38. Przebieg szlaku blisko lewego brzegu

W przypadku koniecznoséci zmiany brzegu, wzdtluz ktorego nalezy ptynaé stosuje si¢ znaki

przejscia szlaku.
D g )
p 4 ‘B

Rysunek 39. Przejscie szlaku zeglownego Rysunek 40. Przejscie szlaku zeglownego
od prawego do lewego brzegu od lewego do prawego brzegu
N
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Rysunek 41. Przyktad oznakowania osi szlaku przechodzacego z jednego brzegu do drugiego [Zrodto: ,,Swiatta i znaki
nawigacyjne na $rodladziu” J. Czajewski]

W przypadku gdy przejscie z jednego brzegu na drugi musi odby¢ si¢ po $cisle okreslonej drodze,
znaki stawia si¢ parami w osi wymagane;j linii przejscia. Pelnig one wtedy funkcje nabieznikow.
Jest to specjalny rodzaj oznakowania pozwalajacy trafi¢ dokladnie np. w waski przekop.
Nabieznikami sg dwa znaki, z ktorych nizszy znajduje si¢ blizej akwenu, a wyzszy dalej. Znaki
ustawione sg dokladnie w wymaganej linii przej$cia. Nabiezniki wykorzystywane sa rowniez do
oznaczenia torow podejscia do portow.
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Rysunek 42. Przejscie z nabieznikami

Oznakowanie miejsc niebezpiecznych i przeszkod zeglugowych stanowig znaki state, ktorymi sg
tyki ze znakami szczytowymi w postaci pojedynczych trojkatow lub dwoéch tréjkatow jeden na
drugim. Znakami plywajacymi sg tyki ze znakami szczytowymi, ktorymi sg walce lub stozki.

 \

I

LT,
Rysunek 43. Znaki niebezpieczenstwa Rysunek 44. Znak niebezpieczenstwa Rysunek 45. Znak niebezpieczenstwa
na prawym brzegu na lewym brzegu na $rodku szlaku

Dodatkowe oznakowanie na jeziorach i szerokich drogach wodnych stanowig znaki
odosobnionego niebezpieczenstwa w postaci kolumienki lub tyki ze znakiem szczytowym,
ktorym sg dwie czarne kule jedna nad druga, znaki bezpiecznej wody (znak okres$lajacy o$ lub
srodek szlaku zeglownego, a takze podejscie do ladu) w postaci ptawy kulistej, kolumienki lub
tyki ze znakiem szczytowym, ktorym jest czerwona kula oraz znaki kardynalne (szerzej
omowione w pkt. 4.3.2), jako oznakowanie miejsc niebezpiecznych i przeszkod zeglugowych,
ktorymi sg kolumienki lub tyki ze znakami szczytowymi w postaci dwoch rozkow jeden na
drugim. Same znaki oznaczajg bezpieczng wodg, ktora znajduje si¢ po stronie wskazanej przez
nazw¢ znaku.

L1

Rysunek 46. Boja odosobnionego niebezpieczeristwa Rysunek 47. Boja bezpiecznej wody

33

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



Zachod
(Miodafzgrabnalkrancizka))

Rotnoc

alstozkildolgany)

[N

rangrubalRosjanka)

Rofldnie
(Dwalstozkilwidot)

Rysunek 48. Znaki kardynalne: pétnocny, potudniowy, wschodni i zachodni

Ponizej przedstawione zostalo oznakowanie wyjsé szlakow zeglownych z jezior lub szerokich
drog wodnych oraz akwenow zamknigtych lub ograniczonych dla ruchu zeglugowego

Rysunek 49. Wyjscie z prawej strony Rysunek 50. Wyjscie z lewej strony

Rysunek 51. Znak zamkniecia akwenu lub ograniczenia dla ruchu

6.3.2 System IALA

System IALA - Miedzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego. Jest to
system jednolitego oznakowania nawigacyjnego. Oznakowanie ma opisywa¢ boczne granice
torow wodnych, naturalne niebezpieczenstwa i inne przeszkody.

System dzieli $wiat na dwa regiony:
e REGION A: obejmujacy Europe, Afryke, Australi¢ 1 wigkszo$¢ Azji
e REGION B: obejmujacy obie Ameryki, Japonig, Filipiny oraz Koreg.
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Rysunek 52. System IALA — podziato na regiony

Bedac w REGIONIE A nalezy pamigta¢ o nastepujacych zasadach:

e Prawg strong toru wodnego jest ta, ktorg statek idacy z morza ma po swojej prawej burcie

e Przeciwna strona jest strong lewa

e Kierunek oznakowania czyta si¢ od morza w kierunku portu, uj$cia rzeki lub innego szlaku

e W niektorych przypadkach kierunek ten ustalajg odpowiednie panstwa ze wzgledu na
specyficzne warunki

System IALA sklada si¢ z pieciu rodzajow oznakowania skonstruowanych w sposob
umozliwiajacy tatwe rozrdznienie systemoéw nawet ze znacznej odleglosci. Wyrdzniamy
nast¢pujace rodzaje oznakowania dla regionu A:

e Boczne — oznaczaja prawa i lewa strong szlaku, a tym samym wyznaczaja granic¢ oraz
kierunek glownego toru wodnego; maja ksztalt walcowaty, kolumnowy, drazkowy lub
stozkowy; malowane sg na kolor zielony lub czerwony, a znakami szczytowymi s3
pojedyncze czerwone walce lub zielone stozki wierzchotkiem do gory

ail  adl

Rysunek 53. Znaki z lewej strony Rysunek 54. Znaki z prawej
Rysunek 55. Gtéwny tor w prawo Rysunek 56. Gtéwny tor w lewo
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Kardynalne (pélnocny, poludniowy, wschodni i zachodni) — oznaczaja niebezpieczny
obszar, ktory nalezy bezpieczni przeptynaé od strony, ktorg wskazuje znak. I tak np. potnocny
znak kardynalny wskazuje, ze bezpiecznie mozna przeptynaé po jego poétnocnej stronie. Znaki
kardynalne malowane sg w pasy kolu zoltego i czarnego, a ich znaki szczytowe tworza

kombinacje dwoch stozkow koloru czarnego.

Rysunek 57. Znak kardynalny pétnocny Rysunek 58. Znak kardynalny potudniowy
Rysunek 59. Znak kardynalny wschodni Rysunek 60. Znak kardynalny zachodni
N
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Rysunek 61. Znaki kardynalne
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Aby prosto zapamigtaé, warto zastosowac system skojarzen. Znak poinocny wskazuje gorg, czyli
p6tnoc, znak szczytowy poludniowy wskazuje z kolei na dot, czyli na potudnie. Znak wschodni
nazywany jest ,,gruba Rosjanka”, natomiast znak zachodni kojarzymy z ,,chudg Francuzka”.

W rozpoznawaniu kolorow, mozemy kierowac si¢ zasada, ze wierzcholki stozkow wskazuja na
umiejscowienie koloru czarnego.

e (Odosobnionego niebezpieczenstwa — oznaczaja obszar wody bezpiecznej i zeglownej wokot
przeszkody; umieszczone sg bezposrednio nad przeszkodami 1 majg ksztalt kolumnowy,
drazkowy lub dowolny, niekolidujacy ze znakami bocznymi; malowane sg na kolor czarny
Z poziomymi czerwonymi pasami, a znakiem szczytowym s3 dwie czarne kule ustawione

pionowo

Rysunek 62. Znaki odosobnionego niebezpieczenstwa

e Bezpiecznej wody — oznaczaja, ze woda wokot znaku jest zeglowna i bezpieczna; malowane
sa w czerwone 1 biate pionowe pasy, a znakiem szczytowym jest pojedyncza czerwona kula

@Al

Rysunek 63. Znaki bezpiecznej wody

e Specjalne — wskazujg rejony lub obiekty, o ktoérych informujg inne morskic pomoce
nawigacyjne; malowane sg na zo6to, a znakiem szczytowym jest pojedynczy ,,lezacy” krzyz

Rysunek 64. Znaki specjalne

e Tymczasowe plawy wrakowe - dodatkowe znaki nawigacyjne, ustawione sg w poblizu
nowego wraku do czasu ostatecznego zbadania i upowszechnienia informacji o nim;
malowane w zo6tto-niebieskie pionowe pasy, z z6ttym znakiem szczytowym w postaci krzyza

+ +

Rysunek 65. Tymczasowa ptawa wrakowa
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6.3.3 Znaki zeglugowe

Oprocz oznakowania drog wodnych i szlakéw zeglownych wystepuja rowniez znaki organizujace
ruch.
Znaki zeglugowe dzielimy na:

e znaki zakazu - czworokatne lub kwadratowe, biate tablice z czerwong obwddka, z czarnym
nadrukiem przekreslonym czerwonym sko$nym pasem; stosowane sg takze tablice w ksztalcie
rombu symbolizujace dwa trojkaty, biaty i czerwony, ustawione podstawami pionow0 Ku
sobie, a takze Swiatla stale czerwone, czerwono-biale i czerwono-zielone,

O
e @Le@@Lus @

Rysunek 66. Znaki zakazu przejscia

Znak zeglugowy Znaczenie

t ' Zakaz wyprzedzania

Zakaz mijania i wyprzedzania

Zakaz postoju (na kotwicy lub na cumach przy brzegu)
Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha lub liny
Zakaz cumowania do brzegu
Zakaz wytwarzania fali

Zakaz ruchu statkow o napedzie mechanicznym

Zakaz ruchu statkow uzywanych wytacznie do uprawiania sportu
Lub rekreacji oraz wszelkich matych statkow

Zakaz ruchu statkéw zaglowych

T3 s

Tabela 2. Znaki zakazu [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Znak zeglugowy Znaczenie

Zakaz ruchu statkow, ktore nie sg statkami o napedzie
mechanicznym i zaglowym

Zakaz zawracania

Zakaz wodowania i wciggania statkéw na brzeg

=i

Tabela 3. Znaki zakazu c.d. [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

e znaki nakazu - czworokatne lub kwadratowe, biate tablice z czerwong obwodka i czarnym
znakiem nakazu

Znak zeglugowy Znaczenie

— Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak

Nakaz nadania sygnatu dzwiekowego
Nakaz zachowania szczegolnej ostroznosci

Tabela 4. Znaki nakazu [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

e znaki ograniczenia — kwadratowe, biate tablice z czerwong obwodka i czarnym znakiem
ograniczenia,

Znak zeglugowy Znaczenie

Ograniczona gtebokos¢
Ograniczona wysokos$¢ przeswitu nad zwierciadtem wody

z Ograniczona szerokosc przejscia lub szlaku zeglownego

Tabela 5. Znaki ograniczenia [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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e znaki zalecenia - zolte tablice w ksztalcie rombow i $wiatla stale zotte oraz tablice w ksztalcie
rombow symbolizujace dwa trojkaty, zielony i biaty, ustawione podstawami pionowo ku sobie
i $wiatla stale zielone, a takze tablice czworokatne niebieskie z biatym znakiem wskazania,

we @
Q@@ 5@

Rysunek 67. Znaki zezwolenia przejscia

e znaki informacyjne - czworokatne lub kwadratowe, tablice niebieskie z bialym symbolem,
tablice prostokatne zielone z biatym pionowym szerokim pasem biegnacym przez $rodek
tablicy oraz $wiatlo zielone state

e znaki pomocnicze - tabliczki i strzalki w kolorze bialym z czarnym napisem lub znakiem

Znak zeglugowy Znaczenie

Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym strzatka

Wskazanie linii napowietrznej nad drogg wodng - cyfra w prawym dolnym rogu
oznacza wysokos¢ linii nad poziomem najwyzszej wody zeglownej

Zezwolenie na postéj (na kotwicy lub na cumach przy brzegu)
Zezwolenie na postoj na kotwicy i wleczenie kotwicy, taricucha lub liny

Zezwolenie na cumowanie do brzegu

Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw o napedzie mechanicznym

Zezwolenie na ruch zeglugowy statkdw uzywanych wytacznie
do uprawiania sportu lub rekreacji

Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych

Wskazanie miejsca do zawracania
Zezwolenie na wodowanie i wcigganie statkéw na brzeg

Prom przemieszczajacy sie swobodnie

Tabela 6. Znaki informacyjne i zalecenia [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Znak zeglugowy Znaczenie

Prom na uwiezi

f Jaz w bliskiej odlegtosci

; Miejsce poboru wody pitnej

Tabela 7. Znaki informacyjne i zalecenia c.d. [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Rysunek 68. Zalecenie przejscia w obu kierunkach Rysunek 69. Zalecenie przejscia w jednym kierunku —
przejscie z przeciwnego kierunku zabronione

Pelny wykaz znakow zeglugowych zamieszony jest w dziale 13 — Zataczniki.

6.4 Odleglos¢, predkosé i polozenie

Odleglo$¢ na morzu mierzymy w milach morskich (Mm), natomiast pr¢dkos¢ w weztach (w).
Podstawowe jednostki:

e 1Mm-MILA MORSKA — 1852 metry

e 1KBL-KABEL-0,1 Mm - 185,2 metry

e 1w-WEZEL - 1 Mm/godz.

Potozenie jachtu okre§lamy za pomoca dwdch wspotrzednych:

e Szeroko$¢ geograficzna — mierzona na poéoc i potudnie od réwnika, od 0 do 90 stopni

e Dlugosé geograficzna — mierzona na wschod i zachod od potudnika Greenwich, od 0 do 180
stopni
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7. PRAWO DROGI NA WODACH SRODLADOWYCH

7.1 Prawo drogi

7.1.1 Definicje

Przed oméwieniem przyjetych zasad, nalezy zapoznac si¢ z podstawowymi definicjami, o ktorych
mowa w poszczegolnych przepisach:

Statek — kazda jednostka ptywajaca, bez wzgledu na zrodlo napedu, wykorzystywana
zaro6wno do sportu jak 1 rekreacji czy innych celow

Maly statek — statek o dlugosci kadtuba mniejszej niz 20 m, przy czym do matych statkow
nie zalicza si¢ (niezaleznie od ich wymiaréw) promow oraz statkdow dopuszczonych do
przewozu wigcej niz 12 pasazerow

Duzy statek — statek o dlugosci kadluba wigkszej niz 20 m; w tej kategorii mieszczg si¢
rowniez statki dopuszczone do przewozu wigcej niz 12 pasazerdw i promy

Statek o napedzie mechanicznym — kazdy statek nap¢dzany przez maszyne; w kategorii tej
mieszczg si¢ motorowki, jachty motorowe, skutery wodne, statki i barki oraz co wazne, jachty
zaglowe poruszajace si¢ na silniku (nawet gdy majg postawione zagle)

Statek zaglowy — kazda jednostka napedzana sitg wiatru; do tej kategorii zaliczamy zaglowki,
deski surfingowe czy zestawy do kitesurfingu

Statki o duzej predkosci — statki poruszajace si¢ na podwodnych ptatach (wodoloty),
poduszkowce oraz inne statki pltywajace z predkoscig wickszg niz 40 km/h

Prom — statek stuzacy do przewozu tadunku 1 0s6b w poprzek drogi wodnej

Na postoju — statek lub inny obiekt ptywajacy stojacy posrednio lub bezposrednio na kotwicy
lub przymocowany do brzegu

W ruchu — statek lub inny obiekt ptywajgcy niestojacy posrednio lub bezposrednio na
kotwicy lub przymocowany do brzegu, a takze nieosiadty na mieliznie

Noc — okres od zachodu do wschodu stonca

Dzien — okres od wschodu do zachodu stonca

7.1.2 Pierwszenstwo na wodzie

Mate statki zawsze ustepuja drogi duzym statkom, statkom pasazerskim, holownikom, pchaczom
czy zestawom holowanym. Wyjatek stanowia statki o duzej predkosci, ktéore nie maja
pierwszenstwa przed malymi statkami.
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Pomigdzy matymi statkami istnieje nastgpujaca hierarchia pierwszenstwa:

BIALA FLOTA, PROMY ITP.
\4
POLICJA, STRAZ GRANICZNA, SLUZBY RATOWNICZE W AKCJI

\4
JACHT POD ZAGLAMI

\4
LODZ WIOSLOWA, KAJAK, ROWER WODNY

\4
MOTOROWKI, SKUTERY WODNE
v
WODOLOTY, PODUSZKOWCE

Statki zaglowe plynace wylacznie na zaglach maja pierwszenstwo przed statkami o innym
napedzie nie mechanicznym, takimi jak fodzie wiostowe, kajaki czy rowery wodne, przed statkami
o napedzie mechanicznym oraz przed jednostkami rozwijajacymi duze predkosci.

Nalezy pamigta¢, ze w momencie uruchomienia silnika, niezaleznie od posiadania zagli, statek
zaglowy staje si¢ statkiem o napg¢dzie mechanicznym, a zatem zmienia si¢ dla niego hierarchia
pierwszenstwa.

Od zasady, ze maty statek o napedzie zaglowym ma pierwszenstwo przed wszystkimi innymi
statkami istnieje jedno odstepstwo: jezeli maty statek, niezaleznie od zrodia napedu, ptynie
wzdhiz prawego brzegu lub blisko prawej krawedzi szlaku zeglownego (bedzie miat go z prawe;j
burty), powinien zachowa¢ swoj kurs, gdyz ma wowczas pierwszenstwo przed innymi matymi
statkami.

Dla statkoéw o napedzie mechanicznym, gdy ich kursy przecinaja si¢, obowigzuje zasada prawej
strony. Pierwszenstwo ma statek znajdujacy si¢ z burty prawej. Ustepujac drogi pamigtajmy, aby
unika¢ przecinania kursu przed dziobem (idziemy za ruf statku, ktéremu ustepujemy drogi).
Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym idg wprost na siebie, wtedy kazdy z nich wyraznie
zmienia kurs w swojg prawg strong.

Rysunek 70. Statek o napedzie mechaniczny majacy Rysunek 71. Przy kursach przecinajacych sie na wprost,
z prawej strony drugi taki statek powinien mu ustgpic oba statki o napedzie mechanicznym skrecajg w prawo
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]
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W przypadku statkow o napedzie zaglowym, jezeli ida roznymi halsami, pierwszenstwo ma jacht
zeglujacy prawym halsem, czyli ten, ktoremu wiatr wieje z prawej burty (zagle znajduja si¢ wtedy
na jego lewej burcie).

Jezeli jachty Zegluja tym samym halsem, to pierwszenstwo ma jacht znajdujacy si¢ po stronie
zawietrznej, czyli dalej wzgledem wiatru.

=
Rysunek 72. Statek zaglowy ptynacy lewym halsem
powinien ustgpic statkowi zaglowemu ptyngcemu nawietrznej powinien ustgpic¢ statkowi znajdujgcemu sie
prawym halsem od strony zawietrznej

[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Rysunek 73. Statek zaglowy znajdujacy sie od strony

Rysunek 74. Statek o napedzie mechanicznym
ustepuje statkowi zaglowemu
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Uwaga!

Kazdy jacht zaglowy w drodze powinien ustapi¢ drogi:

e statkowi nicodpowiadajacemu za Swoje ruchy

e statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowe;j

e statkowi zajetemu polowem

e statkowi noszacemu czerwony, trojkatny proporzec na dziobie

Wazne! Na wodzie zawsze nalezy stosowa¢ zasad¢ ograniczonego zaufania 1 poza
obowigzujacymi przepisami nalezy wykazywac si¢ zdrowym rozsadkiem pamigtajac, ze kazdy
kierownik statku ma obowigzek podja¢ wszelkie dziatania, by nie dopusci¢ do kolizji.
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7.1.3 Woyprzedzanie

Wyprzedzanie jest tylko wowczas dozwolone, gdy statek wyprzedzajacy stwierdzi, ze nie bedzie
stanowito to zagrozenia dla bezpiecznej zeglugi.

W tym przypadku statek wyprzedzany ma pierwszenstwo przed statkiem wyprzedzajacym. Trzeba
tutaj zaznaczy¢, ze kiedy statek o napedzie zaglowym wyprzedza statki o napedzie mechanicznym,
nie ma wtedy pierwszenstwa.

Zgodnie z zasada, w przypadku statkow o napedzie mechanicznym, statek wyprzedzajacy
powinien wyprzedzaé statek wyprzedzany z jego lewej burty. Jesli jednak szlak zeglowny jest
wystarczajgco szeroki, mozemy wyprzedzac¢ rowniez z prawej strony.

Przy wyprzedzaniu statku zaglowego przez inny statek zaglowy, statek wyprzedzajacy powinien
z zasady wyprzedza¢ drugi statek po stronie nawietrznej. Gdyby$smy chcieli zrobi¢ to od strony
zawietrznej, statek wyprzedzany zastoni nas od wiatru i manewr moze si¢ wydtuzy¢ lub wcale nie
dojs¢ do skutku.

Rysunek 75. Statek wyprzedzany ma pierwszenstwo
Przed statkiem wyprzedzajacym
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Miejsca gdzie wyprzedzanie jest zabronione to:

e pod mostami

e przed Sluzami oraz w $§luzach

e W kanalach

e w miejscach niedozwolonych, oznaczonych znakami zakazu mijania i wyprzedzania

7.1.4 Wplywanie do portu

Z uwagi na czgsto waskie, ograniczone falochronami wejscia do portoéw lub marin Zeglarskich,
przyjmuj¢ si¢ zasade, ze pierwszenstwo ma jacht wychodzacy z portu. Jacht odplywajacy
powinien mie¢ czas i miejsce na bezpieczne wykonanie manewrow.
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7.2 Sygnaly dzwiekowe

W sygnalizacji jachtowej istnieje kilka podstawowych rodzajow sygnalow akustycznych
nadawanych przez jednostki. Najwazniejsze z nich przedstawia ponizsza tabela.

Sygnaly ogoélne i alarmowe

= | dugi dewiek o e - -
1 2 ® 1 krotki dzwiek ‘ sygnat ,,zirrrrlrircraniam kurs w prawo” !
BN  |ouskimcmiss | sjensigmenamiorswions .
3 lewe 3 krotkie dzwieki ;‘;gt;':;’jmoja E2yA. praedle
‘75“40_040; Sy ‘4 krotkie di\A;i;ki sygnat ,nie moge manewrowac”

loi | e ._. . . se;ia bardzo krétkich dzwiekow

sygnat ,niebezpieczenstwo”

| powtarzajace sig diugie ; o Pt
‘ =g R . SWZYW. C
3 g@éé@ dzwieki lub uderzenia w dzwon | ye Y pomocy

8 3 2 krotkie dzwieki — seria ¥ ik a B
| o0 00 00 sygnat ,CziowieKk za bu
| podwajnych krétkich dzwigkow | 72 &

| 1 krotki, jeden diugi i dwa sygnat ,zatrzymajcie natychmiast
| krotkie dzwigki statek”

9 |e— oo

Tabela 8. Sygnaty dzwiekowe [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Sygnaly dzwigkowe skladajg si¢ z nadanych jednego lub kilku nastepujacych po sobie dzwigkow
o nastepujacej charakterystyce:

e Bardzo krotki dzwiek — dzwigk trwajacy ok. 0,25 sekundy

o Kroétki dzwiek — dzwigk trwajacy ok. 1 sekundy

e Dhlugi dzwiek — dzwigk trwajacy ok. 4 sekundy

e Uderzenie w dzwon — bicie w dzwon trwajace ok. 4 sekundy

Przerwa miedzy nastepujacymi po sobie dzwigkami tego samego sygnatu powinna wynosi¢ okoto
1 sekundy, z wyjatkiem sygnalu dzwigkowego "seria bardzo krétkich dzwiekow", ktory powinien
si¢ sktada¢ z co najmniej szesciu dzwiekow trwajacych po okoto 0,25 sekundy, z przerwami
miedzy nimi trwajacymi rdwniez okoto 0,25 sekundy. "Seria podwdjnych krétkich dzwigkow"
oznacza sygnat sktadajacy si¢ z co najmniej szesciu podwojnych krotkich dzwigkow, w ktérym
przerwy miedzy podwojnymi dzwigkami trwaja 2 sekundy. Sygnaly dzwigkowe nadawane
dzwonem skladaja si¢ z jednej lub wigcej Serii, nadawanych z przerwami trwajacymi okoto
1 sekundy.
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7.3 Sygnalizacja wzrokowa statkow

W celu rozroznienia kategorii statkdw, ich kursow oraz polozenia, kazdy statek ma obowigzek
noszenia $wiatet pozycyjnych i znakow dziennych.

W nocy jednostki ptywajace oznaczone sg za pomoca kolorowych lamp $wiecacych dookota
widnokregu lub sektorowych, ktore widaé tylko pod pewnym katem, zorientowanych wzgledem
kadtuba todzi.

Podstawowe o$wietlenie statku to:

e Swiatla burtowe o$wietlajace nieprzerwanie tuk widnokregu 0 kacie §wiecenia 112,5° i tak
ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w przdd do 22,5° poza trawers odpowiedniej
burty, 1 umieszczone nie wigcej niz 1 m od burty:

e 7z prawej burty swiatlo jasne zielone
e 7 lewej burty swiatto jasne czerwone

o Swiatlo rufowe — biale §wiatto, o§wietlajace nieprzerwanie luk widnokregu o kacie 135° i tak
ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w tyt do 67,5° z kazdej burt

o Swiatlo masztowe — biate $wiatlo, o$wietlajace nieprzerwanie luk widnokregu o kacie 225°
1 tak ustawione, aby §wiecito od kierunku prosto w przod do 22,5° poza trawers kazdej burty
statku

Suma katow S$wiatet burtowych i $wiatta rufowego daje 360°, co sprawia, ze jednostka jest
widoczna z kazdej strony.

Rysunek 76. Podstawowe oznakowanie nocne statku [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Ponizsze rysunki przedstawiaja przyktadowe oswietlenie statkow [Zrédto: ,,Swiatha i znaki nawigacyjne
na $rodladziu” J. Czajewski].

widok z dowolnego kierunku widok z dowolnego kierunku

Rysunek 77. Maty statek bez napedu mechanicznego Rysunek 78. Maty statek dtugosci kadtuba mniejszej niz
lub Zaglowego 7 m, o napedzie mechanicznym, ptynacy z predkoscia
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prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 79. Maty statek o napedzie mechanicznym dtugosci do 20 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 80. Maty statek o napedzie mechanicznym dtugosci do 20 m i szerokosci do 12 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

prawa burta dziob lewa burta rufa

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 81. Maty statek zaglowy dtugosci kadtuba mniejszej niz 7 m

Rysunek 82. Maty statek zaglowy dtugosci kadtuba wiekszej niz 7 m

Rysunek 83. Malty statek zaglowy dtugosci kadtuba wiekszej niz 7 m

€

prawa burta dziéb lewa burta rufa

Rysunek 84. Statek zaglowy dtugosci kadtuba mniejszej niz 20 m
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prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 85. Statek zaglowy korzystajacy z napedu mechanicznego, niezaleznie od tego czy korzysta réwnoczesnie

z napedu zaglowego

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 86. Prom przemieszczajacy sie swobodnie

widok ze wszystkich stron

Rysunek 87. Prom na uwiezi

widok ze wszystkich stron

Rysunek 88. Statek z utratg zdolnosci manewrowe;j

Rysunek 90. Statek zaglowy w czasie Rysunek 91. Statek zaglowy korzystajacy z napedu
postoju na kotwicy mechanicznego, podczas zeglugi pod zaglami
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Rysunek 92. Maty statek z utratg zdolnosci Rysunek 93. Statek z pierwszenstwem przejscia
manewrowej

Rysunek 94. Prace na drodze wodnej, przeszkoda Rysunek 95. Prace na drodze wodnej, przeszkoda
z jednostronnym wolnym przejsciem z obustronnym wolnym przejsciem

g e e

&\\\\\g\\\\\\\\\\\i\M

Rysunek 98. Prace na drodze wodnej, przejscie po obu stronach zabronione
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8. METEOROLOGIA

Meteorologia, czyli czas na dziat zajmujacy si¢ badaniem i opisywaniem zjawisk fizycznych
zachodzacych w atmosferze i okreslajacych pogode oraz klimat na danym obszarze.

8.1 Czynniki ksztaltujace pogode

Na ksztattowanie si¢ pogody, czyli chwilowego stanu atmosfery w danym miejscu i w okreslonym
czasie, ma szereg wzajemnie oddziatujacych na siebie czynnikdéw. Sa to: ci§nienie atmosferyczne,
wiatr, temperatura powierza, chmury, opady oraz wilgotnos¢ 1 widzialnos$¢.

8.1.1 Cis$nienie atmosferyczne

Cisnienie atmosferyczne to nacisk, jaki slup powietrza wywiera na powierzchni¢ ziemi.
Jednostka ciénienia jest paskal (Pa), warto$é natomiast wyraza si¢ hektopaskalach (hPa). Srednia
warto$¢ cisnienia wynosi 1013 hPa, a jego pomiaru dokonujemy za pomocg barometru.

Strefy o okreslonych warto$ciach cisnienia tworza ukfady baryczne:

e Niz — obszar niskiego ci$nienia (N) — pod wpltywem niskiego ci$nienia ciepte powietrze o
duzej wilgotnos$ci unosi si¢ 1 ochtadza, a para wodna skrapla si¢ w postaci deszczu, co przynosi
pochmurng i deszczowg pogode — czyli: ozigbienie, opady, wieksza sila wiatru

e Wyz — obszar wysokiego ci$nienia (W) — pod wplywem wysokiego cisnienia chtodne
powietrze o matej wilgotnos$ci opada i ulega nagrzaniu, co skutkuje stoneczng 1 bezchmurnag
pogoda — czyli: dobra pogoda i oslabienie sily wiatru

1019
Q@5

1015

Rysunek 99. Wyz (ruch zstepujacy) i niz (ruch wstepujacy) na pdtkuli pétnocnej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik
morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Zapamigetaj! Masy powietrza przemieszczaja si¢ z osrodka o wysokim ci$nieniu do osrodka
0 niskim ci$nieniu.
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Na mapie synoptycznej linie taczace punkty o tej samej wartosci cisnienia nazywamy izobarami.
Niz charakteryzuje si¢ izobarami o wickszym zageszczeniu, natomiast w przypadku wyzu izobary
sa bardziej rozlegle z uwagi na nizszy gradient (r6znica) ci$nienia.

=
1015
1010

siodio

Rysunek 100. Formy uktadéw barycznych [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Dwa wyze wystepujace obok siebie sg zwykle oddzielone zatoka niskiego ciSnienia, natomiast
dwa nize oddziela klin wysokiego ciSnienia. Obszar miedzy dwoma nizami lub wyzami
nazywamy siodtem.

8.1.2 Wiatr

Wiatr jest to poziomy ruch mas powietrza wywotany roznicg ci$nien. Z uwagi to, ze stanowi
gléwne zrédlo energii do napedu fodzi Zaglowych, jest najwazniejszym dla zeglarzy czynnikiem
pogodowym.

Wiatr wieje zawsze z obszaréw o wyzszym ci$nieniu, do obszarow o ci$nieniu nizszym, a jego
predkos¢, a zatem sita wiatru zalezy od gradientu (rdznicy) cisnienia na obu tych obszarach. Im
gradient jest wiekszy, tym wigksza jest sita wiatru.

Wiatr okreslaja dwa parametry — kierunek i predkos¢. Predkos§¢ wiatru mierzymy wiatromierzem
(anemometrem) w metrach na sekunde¢ [m/s], kilometrach na godzin¢ [km/h] lub wezlach
[Mm/h].

1 3,6 1,94
0,28 1 0,54
0,51 1,85 1

Tabela 9. Poréwnanie predkosci wiatru
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Czgsto sile wiatru okresla si¢ rowniez Skala Beauforta.

°B Predkos¢ wiatru w: Nazwa Wysokosé Stan morza Zjawiska na ladzie /
m/s km/h | weztach wiatru fali (m) wplyw wiatru na jacht
q . Bezruch powietrza /
0 0,0-0,2 <1 <1 Cisza / flauta 0 Gtadkie 7agle zwisaja
Dym unosi sie prawie
1 0,3-1,5 1-5 1-3 Powiew 0,1 Zmarszczki na wodzie. pionowo w gére / Zagle
na wiatr stojg dobrze
Wiatr wyczuwalny na
2 1,6-3,3 6-11 4-6 S]aby wiatr 0,2 Mate falki. skérze. Liscie szeleszczg /
Dobry wiatr do zeglowania
. . . Liscie i mate gatazki
q D falki, ich
3 34-54 12-19 7-10 tagodny wiatr 0,6 mu:;l i/ylglle;:d ngrkzl?s'tejy w statym ruchu / Jachty lekko
) pochylaja sie
, Kurz i papier podnoszg
Umiarkowan Mate fale, na ktérych . R .
4 55-79 20-28 11-15 . y 1 grzbietach tworzy sie . s'6: Gaf?j‘iﬁ?lczynaja iat
wiatr piana. Stycha¢ plusk. sie porusz:c . TJ epszy wiatr
o zeglugi
S;;Ermf tviai:zgx?;g;za Mate drzewa kotysza sie /
5 8,0-10,7 29-38 16-21 Dosc¢ 5||ny wiatr 2 fale umiarkowane, geste Tylko W|eel:‘zee;:clhety niosa
biate grzebienie. P g
dfT:/erj Z':kirfz;v;lasj;n Duze gatezie w ruchu. Stycha¢
6 10,8-13,8 | 39-49 22-27 Silny wiatr 3 mgrza yFale . $wist wiatru nad glowa /
grzbi.etach i bryzgi Jachty refuja nieco zagle
Morze burzy sie i piana Cate drzewa w ruchu. Pod
7 | 139-171 | s0-61 28-33 | Bardzo sil iat 4 zacayna ukladac i wiatr idzie sig 2 wysitkiem /
! ! ardzo siiny wiatr yw asma & Jachty niosg zmniejszone
P ) rzednie zagle
Umiarkowanie duze Gatazki s3 odtamywane
fale z poprzerywanymi od drz'ew. Samochody
8 17,2 -20,7 62-74 34-40 Sztorm 5,5 obracajacymi sie skrecajg pod wptywem
. : . wiatru / Jachty niosg zagle
grzbietami. Pasma piany. sarefowane
Bardizcr)] duéfzf;il:tz fg:IStél Lekkie konstrukcje ulegaja
9 208-244 | 75-87 41-47 Silny sztorm 7 Zapczy:a;jq o zaZvijaé zniszczeniu / Jachty niosa
Znaczne bryzgi ) zagle sztormowe
Wielkie fale. Drzewa wyrywane
Bardzo siIny Powierzchnia morza jest z korzeniami. Powazne
10 24,5-28,4 88-101 48 -55 9 biata, fale przetamujg zniszczenia konstrukcji /
sztorm sie. Widocznos¢ jest Jachty na wiatr
ograniczona. nie posuwajg sie
Znaczna czesé
Lo konstrukcji zniszczona /
11 28,5-32,6 102 -117 56 - 63 Gwaltowny sztorm 11,5 Nadzwyczaj wielkie fale. Jachty niosa 1/3 zagli
sztormowych
Olbrzymie fale.
PO\iNLtIe'trZzeéa/einMeo?Zny Masowe i powszechne
12 >32,6 >118 >63 Huragan >14 ca’rkow\i/cige biz;fe pokryte zniszczenia konstrukeji /
bryzgami. Widzialnos¢ Jachty nie nosz3 zagli
bardzo ograniczona.

Tabela 10. Skala Beauforta

Stan morza okreslany jest na podstawie jego obserwacji wg skali Petersena (0 - 9 stopni).

Wiatry lokalne
Na wielu akwenach, w zaleznosci od specyficznych warunkoéw termicznych i topograficznych,
wystepuja wiatry lokalne i regionalne (np. Mistral, Bora, Jugo, Meltemi, Halny). Do najbardziej
znanych wiatrow lokalnych nalezg:

Monsuny — wiatry okresowe o cyklu rocznym, wystgpujace na skutek zmian ci$nienia nad
oceanami i lagdami
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Pasaty — stale wiatry wystepujace w strefie miedzyzwrotnikowe;j

Bryzy — wiatry o cyklu dobowym, zmieniajace swoj kierunek dwa razy na dobg. Sg Scisle
powiazane z okre$long lokalizacja 1 wywolane przez réznice temperatur migdzy woda
aladem. Moga wystepowa¢ nad kazdym odpowiednio duzym zbiornikiem wodnym
W okreslonych porach doby. Wyrdzniamy nastepujace rodzaje tego wiatru:

e Bryza dzienna (zwana rowniez morskg) — w dzien, lad nagrzewa si¢ szybciej niz woda,
powietrze przenosi si¢ gorg nad wode, tworzac nad ladem obszar o nizszym ci$nieniu.
W to miejsce naptywa chlodne powietrze znad wody, co powoduje ruch wiatru od wody

do ladu

Rysunek 102. Bryza dzienna [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwinski]

e Bryza nocna (zwana réwniez ladowa) — jest nastgpstwem szybkiego stygnigcia ladu,
a powolnego stygnigcia wody, powoduje to przemieszczenie si¢ gorg powietrza nad lad

oraz jego powrdt przy powierzchni ziemi, w kierunku wody

bryza nocna

Rysunek 103. Bryza nocna [Zrddto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]
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Odbicia i zawirowania wiatru

Im wigksza i roOwniejsza jest przestrzen, na ktorej wiatr wieje, tym bedzie wiat silniej i stabilniej
w okreslonym kierunku. Srodladowe zbiorniki wodne s jednak najczesciej niewielkie, waskie
0 r6znych ksztaltach, a wiatr stabsze, bardziej porywiste i czgs$ciej zmieniajg kierunek.

Zmiany sity wiatru i specyficzne uksztaltowanie strefy brzegowej powoduja, ze mozemy si¢
spotka¢ ze zjawiskiem dyszy powodujacym miejscowy wzrost predkosci wiatru.

Rysunek 104. Zjawisko dyszy [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Kolejnymi utrudnieniami w zegludze srodladowej sg zawirowania, zmiany kierunku lub odbicia
wiatru przy brzegu. Wystepuja one wtedy, gdy brzeg jest np. wysoki, porosniety wysokim
drzewostanem lub zabudowany.

Rysunek 105. Odbicia wiatru [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Czasami zdarzaja si¢ bardzo silne uderzenia zwane szkwalami. Powszechnie okresla si¢ to nazwa
gwattowniejszy podmuch wiatru.

Szkwal burzowy — bardzo silne uderzenie wiatru, powstajace na granicy dwoch mas powietrza
0 duzej roznicy temperatur, czesto wystepuje z Chmurg cumulonimbus, ulewa, gradobiciem oraz
wytadowaniami elektrycznymi. Trwa od kilku do kilkunastu minut.
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»Bialy szkwal” — niemozliwy do zaobserwowania i przewidzenia. Szczegdlne zjawisko okreslane
nazwg ,,MICRO BURST” (mikro wybuch).

8.1.3 Temperatura powietrza

Temperatura powietrza jest to wielko$¢ fizyczna, okreslajagce w jakim stopniu powietrze jest
nagrzane. Jednostka temperatury jakag stosuje si¢ w Europie i wigkszosci innych krajow jest
stopien Celsjusza [°C]. Temperatur¢ mierzymy termometrem.

Od temperatury powietrza zalezy jego cigzar — ciepte powietrze jest 1zejsze, przez co unosi si¢ do

gory.

8.1.4 Chmury

Chmury to zbiér zawieszonych w atmosferze matych kropelek wody, krysztatkoéw lodu, kurzu,
piasku itp.. Sg one produktem kondensacji pary wodnej w powietrzu na skutek spadku temperatury
wraz z wysokoscig. Mozemy podzieli¢ je m.in. ze wzgledu na:

e Ksztalt: warstwowe (stratus), kigbiaste (cumulus), pierzaste (cirrus)

e  Wysokos$¢ wystepowania: wysokie, srednie, niskie

e Budowe¢ wewnetrzng: chmury o rozcigglosci poziomej, chmury rozbudowane w pionie

Zachmurzenie to stopien pokrycia nieba przez produkty kondensacji pary wodnej w atmosferze.

 Nazwa (skrot)  Zjawiska atmosferyczne

cirrus (Ci); pierzasta
e i SRt & e ki
zapowiadaja zmiang pogody

e T oo
cirrostratus (Cs); pierzasto-warstwowa
nie daje opaddw,

altocumulus (Ac); srednia ktebiasta . :
zapowiada zmiane pogody

chmury $rednie
(2-7 km) A N
altostratus (As); $rednia warstwowa mozliwy przelotny opad

nimbostratus (Ns); warstwowo-deszczowa opad ciggty

chmury niskie

(0-4 km) stratocumulgs (Sc); Y\{arétva)wo-kteblasté

e mozliwy opad deszczu lub mzawki
stratus (St); warstwowa
przelotne opady, mozliwe wystepowanie

cuimilis (Gl eghlast szkwatow, zwiastuje dobrg pogode

chmury o budowie

pionowej T : 5 =

(0,5-9 km) cumulonimbus (Cb); obfite, krotkotrwate opady, bardzo silne
ktebiasto-deszczowa (burzowe) porywy wiatru, burze

Tabela 11. Podziat chmur ze wzgledu na wysoko$¢ wystepowania, rodzaje oraz zjawiska z nimi zwiagzane [Zrédto: , Atlas zeglarski”
M.Klawinski]
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Cumulonimbus

Altostratus

Rysunek 106. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Warto zapami¢ta¢, ze najbardziej obfite, ulewne opady daja chmury Nimbostratus
i Cumulonimbus, ktéra jest majgrozniejsza. Z chmurami cumulonimbus sg zwigzane silne,
przelotne opady deszczu, $niegu lub gradu, grzmoty i1 btyskawice. Towarzysza im czesto silne
szkwaty z podmuchami wiatru o sztormowej sile.

Zdjecie 1. Chmura burzowa Cumulonimbus
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8.1.5 Opady

Opady atmosferyczne to ogét ciektych lub statych produktow kondensacji pary wodnej
spadajacych z chmur na powierzchni¢ Ziemi, unoszacych si¢ w powietrzu oraz osiadajacych na
powierzchni Ziemi i przedmiotach. Moga by¢ ciekte, jak np. deszcz, mzawka lub stale w postaci
$niegu, gradu czy krup. Ilos¢ opadow okresla si¢ w milimetrach.

Skrot Opad Skrot Opad
d. Deszcz &d. Snieg z deszczem
gd. Grad $n. Snieg

mz Mzawka kr. Krupy

Tabela 12. Opady

Opady frontalne — wywotane sg wznoszeniem si¢ cieplego powietrza w strefie zetknigcia si¢
dwoch mas powietrza o réznej temperaturze 1 wilgotnosci.

front =S = As = front
chtodny :

/

Rysunek 107. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Opady konwekcyjne — powstaja w wyniku wznoszenia si¢ powietrza ogrzanego od podtoza

Cb Cb

Rysunek 108. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]
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Opady orograficzne — powstajg na skutek ochtadzania si¢ powietrza, nastepujacego w trakcie
jego wznoszenia si¢ na dowietrznych stokach gor

Rysunek 109. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]

8.1.6 Wilgotnos¢

Wilgotnos¢é powietrza, to zawarto$¢ pary wodnej w powietrzu. Wyrdézniamy wilgotnos¢

bezwzgledng 1 wzgledna:

e Bezwzgledna - liczba gramow pary wodnej w 1 m® powietrza

o  Wzgledna — stosunek ilosci pary wodnej wystepujacej w danej chwili, do takiej ilosci pary
wodnej, ktora by to powietrze nasycila w tej samej temperaturze

Wilgotnos$¢ wyrazamy w procentach, a do jej pomiaru wykorzystujemy higrometr.

8.1.7 Widzialnos¢

Widzialno$¢ pozioma jest to odleglos¢, z ktorej dany obiekt w danych warunkach

meteorologicznych jest jeszcze widziany. Widzialno$¢ okreslana jest w metrach i w duzym
stopniu decyduja o niej mgla oraz opady atmosferyczne.
; 7 T 2 zasieg
stopien okreslenie stowne przyczyna obnizenia widzialnosci Witbiaina5c
widzialnos¢ bardzo zta -
0 (very bad) wyjatkowo gesta mgta 0-50m
1 Widﬂal?\?eérs gzg;zo za gesta mgta, bardzo gesty Snieg 50m-0.1 Mm
2 widzialnos¢ zta umiarkowana mgta, gesty Snieg, niezmiermnie 01-03Mm
(bad) intensywny opad deszczu : ’
3 widzialn()([é;:))bniiona staba mgta, umiarkowany snieg, bardzo intensywny opad deszczu 0.3-0.5Mm
4 widzialnos¢ staba umiarkowany $nieg, silny opad deszczu, 05-1.0Mm
(poor) zamglenie i :
5 widai a%(r:)%i%s}aba staby snieg, umiarkowany opad deszczu, gesta mzawka, zamglenie 1.0-2.0 Mm
6 widzialnos¢ umiarkowana staby opad deszczu, mzawka, bardzo staby Snieg, stabe zamglenie, silne 20-50Mm
(moderate) zmetnienie i ’
7 widzial(ré%s'oc‘ dt):lobra zazwyczaj bez opaddw i zamglen, zmetnienie 5-11 Mm
8 wdaakiosc bartleo doia bez opadéw i zmetnien 11-28 Mm
(very good)
9 widzialnos¢ niezwykle dobra (doskonata) powietrze wyjatkowo przezroczyste, wystapie nie refrakcji anomalnej =28 Mm
(exceptional) (superrefrakcja)
Tabela 13. Widzialno$¢ pozioma [Zrédto: Opracowanie Skysail]
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8.2 Masy powietrza

Masy powietrza to wycinki atmosfery, w ktorych dominujgce cechy temperatury i wilgoci sa
podobne. Pozostajac dlugi czas nad danym regionem masy nabywaja swoich wlasciwosci.
Rozciagaja si¢ na setki, a nawet tysigce mil tworzac tzw. obszary zrodlowe.

W klimacie umiarkowanym istniejg cztery glowne typy mas powietrza:

e Powietrze polarne morskie (mP) — duza wilgotno$¢ wzgledna i niska temperatura

e Powietrze zwrotnikowe morskie (mZ) — duza wilgotno$¢ wzglgdna i wysoka temperatura

e Powietrze polarne kontynentalne (kP) — mata wilgotno$¢ wzgledna i niska temperatura

o Powietrze zwrotnikowe kontynentalne (kZ) — mata wilgotno$¢ wzgledna, wysoka
temperatura, duze zapylenie i mata przejrzystos¢

Nad obszar Polski naptywajg rowniez:

e Powietrze arktyczne morskie (mA) — niska temperatura i dobra przezroczystos¢

e Powietrze arktyczne kontynentalne (kA) — duza wilgotno$¢ wzgledna, niska temperatura
I duza przezroczystosc

30° 20° 10° 0° 10° 20° 30° 40° 50°
mA
mA
ISLANDIA
60°
60°
kA
p o\ ~
m
(/4
50°
50°
POLSKA kP
40°
60°
mZ o
© kZ kZ
10° 0° 10° 20° 30°

Rysunek 110. Schemat naptywu do Polski mas powietrza[Zrédio: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski,
P. Swidwiriski]
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Wokoét kuli ziemskiej zachodzi ogdlna cyrkulacja mas powietrza, co powoduje przenoszenie si¢
ciepla, wilgoci, ci$nienia i innych wielko$ci fizycznych z obszaru zrédlowego danej masy

powietrza na inny obszar.
Ay wyz polarny
&, front polarny,
== strefa nizow

/ N

obszar wysokiego
cisnienia

konskie szerokosci

MSK ILb pas

iskiego
cisnienia na
rowniku

: o
(
2 : wyz polarny
L

Rysunek 111. Cyrkulacja mas powietrza [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Powietrze przy powierzchni przemieszcza si¢ z wyzu do nizu a w nizu unosi sie. W wyzu
powietrze opada i1 przy powierzchni odsuwa si¢ od centrum. Ten ruch generuje glowny uktad
wiatréw na kuli ziemskie;.

Z uwagi na r6zng temperature 1 wilgotnos$¢, masy powietrza nie mieszajg si¢. Sa one oddzielone
od siebie przez wyrazne, waskie strefy przejsciowe zwane frontami atmosferycznymi.
W zaleznosci od tego, jaka masa powietrza napiera na drugg mase, rozrézniamy:

e Front cieply

e Front chlodny

e Front zokludowany

Front cieply to granica rozdzielajagca mas¢ powietrza cieplego od masy powietrza chtodnego
(zimnego) z tym, ze powietrze ciepte napiera na chlodne. Ciepty front atmosferyczny czgsto
wystepuje na wschodnim brzegu nizu, poniewaz poludniowe wiatry przynosza z tej strony ciepte
powietrze. Cieple powietrze wstgpujace w kierunku pdéiocnym, unosi si¢ nad chlodniejsze
i ciezsze zalegajace przed nim, cO powoduje kondensacje pary wodnej i powstawanie chmur, ktore
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mogg przynie$¢ opady deszczu, $niegu, $niegu z deszczem lub zamarzajacego deszczu (czasami
nawet wszystkie opady naraz).

CIEPLY FRON‘[/‘_ 600 km _7/

Rysunek 112. Przekréj frontu cieptego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy nadchodzi ciepty front, obserwujemy:
e wiatr o stalym kierunku i sile,
zazwyczaj stale ci$nienie

niskie chmury z przejasnieniami
ocieplenie i duza wilgotnos¢

Srednia 1 staba widzialno$¢,
mozliwo$¢ pojawienia si¢ mgiet

Element pogody Przed frontem przechvg dczz:ns: ot Po przejsciu frontu
Cisnienie atmosferyczne obniza sie state state lub obniza sig
Wiatr silny chwilowo stabnie kierunek i sita bez zmian
Temperatura powietrza  wzrasta lub bez zmian powoli wzrasta Zmienia si¢ nieznacznie

pojawiaja si¢ chmury Ci,  wystepuja niskie chmury  wystepuja chmury St
Cs, As Nb lub Se

poza strefa opadow
bardzo dobra

Zachmurzenie nieba

Widocznoscé ograniczona ograniczona

Tabela 14. Wptyw frontu cieptego na pogode [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Front chlodny. Roznica temperatur przed frontem 1 za frontem moze by¢ niestychanie mata.
Ciezsze 1 chlodniejsze powietrze wslizguje si¢ pod lzejsze cieplejsze i w ten sposob je zastgpuje.
Ciepte powietrze ochtadza si¢ z wysokoScig na ktorg jest wypychane. Jesli powietrze to jest
wystarczajaco wilgotne, para wodna w nim zawarta ulegnie kondensacji tworzac chmury
kiebiaste, czasami dajace opad. Fronty chlodne wystepuja w roéznych odmianach, od tych
przynoszacych bezchmurne niebo do tych, ktore przynosza duze zachmurzenie i opady.
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Rysunek 113. Przekréj frontu zimnego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy przechodzi zimny front, obserwujemy:

e wiatr odkreca kilka stopni w lewo, nastepnie wzmaga si¢ i odkreca w prawo — zmiana moze
nastgpi¢ w szkwale 1 moze by¢ gwattowna, czasem towarzysza jej wytadowania elektryczne

e Cis$nienie zaczyna rosngc, czesto skokowo, gwattownie

e widzialnos$¢, w czasie deszczu staba, polepsza si¢ do bardzo dobrej

W czasie e
Element pogod Przed frontem : Po przejsciu frontu
pogody przechodzenia frontu PLES
Cisnienie atmosferyczne obniza sie wzrasta powoli wzrasta
Wiatr wzrasta sita wiatru wzrasta sita wiatru silny, zmienia kierunek
; s e . . ienia sie nieznaczni
Temperatura powietrza obniza sie szybko sie obniza ZITRonie Sia mesTaese

lub powoli obniza sie

pojawiaja sie chmury Ac  moga pojawi¢ sie chmury

Zachmurzenie nieba bez zmian lub As, potem Cb Cu lub Cb

poza strefa opadow

Widocznosc Qyraniczona QUraniczona
IS 9 dobra

Tabela 15. Wptyw frontu zimnego na pogode [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Front zokludowany. Czesto zdarza sig, ze w pdzniejszym stadium zycia frontu wystgpuje tzw.
okluzja. Wystepuje ona wtedy gdy powietrze w cieplejszej czesci frontu jest wznoszone ku gorze.
Istniejg dwa typy frontow zokludowanych:

e front zokludowany o charakterze frontu chlodnego — powstaje gdy powietrze za frontem jest
chlodniejsze od powietrza przed frontem. W tej sytuacji, powietrze chlodniejsze podcina
powietrze chlodne przed frontem i w ten sposob front zokludowany zachowuje si¢ podobnie
jak front chlodny
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e front zokludowany o charakterze frontu cieptego — Okluzja ciepta zachodzi gdy powietrze za
frontem jest cieplejsze od tego na czole frontu. Tutaj chlodne powietrze jest 1zejsze od tego
przed frontem. W rezultacie, chfodne powietrze wznosi si¢ nad to zimniejsze i front taki
zachowuje si¢ podobnie jak front cieply

powietrze
ciepte

Rysunek 114. Przekréj frontu zokludowanego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy przychodzi front zokludowany, obserwujemy:

e przed frontem zokludowanym pogoda jest taka sama jak przed cieptym frontem: gestniejaca
1 obnizajaca si¢ powloka chmur

e cCis$nienie spada powoli

e deszcz si¢ nasila wraz z nadejsciem frontu

e Wwiar stopniowo wzrasta, moze odkreca¢ w lewo kilka stopni przed frontem a nastepnie
odkrgca¢ w prawo.

8.3 Zjawiska meteorologiczne

Wsrod wielu zjawisk meteorologicznych, takich jak m.in. deszcz, mzawka, $nieg, rosa, tornado,
tecza czy zorza polarna, najwigkszy 1 istotny wptyw na bezpieczenstwo zeglugi srédladowej maja
mgla i burza.

Mgla to zawiesina kropel wody (lub krysztatkow lodu), ktéra zmniejsza widoczno$¢ ponizej 1 m,

a jej podstawa styka sie z powierzchnig ziemi. Do najbardziej istotnych dla zeglarzy mgiet naleza:

e mgly radiacyjne — powstaje w bezchmurne noce, gdy lad szybko stygnie, a stykajace si¢
Z nim powietrze ochladza si¢ ponizej punktu rosy. Powstaja najczgsciej nad brzegami rzek
i w wilgotnych dolinach.
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e mgly adwekcyjne — powstaja na skutek poziomego naptywu mas cieptego i wilgotnego
powietrza nad obszar o nizszej temperaturze. Wystgpuja czesto nad morzem lub jeziorami,
kiedy nad ich powierzchni¢ napltynie powietrze z ladu. Nad ladem wystepuje glownie zima.
Moga mie¢ kilkaset metréw grubosci i utrzymywac si¢ przez dhugi czas.

e mgly z wyparowania — powstajg nad wodami wskutek parowania cieplejszej powierzchni
wody

e mgly frontowe — powstajg na granicy frontu cieptego na skutek ozigbienia cieplego
I wilgotnego powietrza nasuwajacego si¢ na powietrze zimne

Burza z uwagi na niosace ze sobg najwicksze i realne zagrozenia jest najbardziej niebezpiecznym

zjawiskiem dla zeglarzy srodladowych. Wystepuje najczesciej latem, w czasie dobrej, czgsto

upalnej pogody 1 jest zjawiskiem dos¢ nagltym, krotkotrwatym czesto o gwaltownym przebiegu.

Towarzyszg jej wyladowania atmosferyczne, obfite opady deszczu oraz bardzo silne wiatry.

Mozna wyr6zni¢ kilka jej rodzajow:

e burza adwekcyjna — wywotana naptywem mas powietrza

e burza frontowa — dlugotrwata, zwigzana przebiegiem frontu atmosferycznego

e burza termiczna — wywotana unoszeniem mas powietrza, wystgpujaca punktowo, grozna
zuwagi na swoj charakter i trudny do przewidzenia kierunek przemieszczania. Jej
wystepowanie wigze si¢ z wystegpowaniem chmur o budowie pionowej (chmura burzowa
Cumulonimbus).

Skrot Zjawisko atmosferyczne Skrot Zjawisko atmosferyczne

d. Deszcz &d. Snieg z deszczem

gd. Grad $n. Snieg

mz Mzawka kr. Krupy

bt. Blyskawice ob. Obtoki

grz. Grzmoty r. Refrakcja

hk. Halo wokot Ksigzyca r. Rosa

hs. Halo wokot Stonca szk. Szkwat

u. Ulewa szr. Szron

mg. Mgla WZ. Niezwykta przejrzystos¢ powietrza

Tabela 16. Opady i zjawiska atmosferyczne

8.4 Prognozowanie zmian pogody na podstawie obserwacji

Pogoda ma wplyw na przebieg i charakter zeglugi. Zatem takie elementy meteorologiczne jak np.
wiatr, opady, temperatura oraz widzialno$¢ pozioma powietrza decydujaca bezposrednio o tym,
jakie zagle moze nie$¢ jacht, jakie obra¢ kursy oraz jak zaloga powinna postgpowal, aby
bezpiecznie zeglowaé. Stad tez kazdy zeglarz oprocz obowigzku cigglej obserwacji akwenu,
powinien stale obserwowac pogode na akwenie, po ktorym ma przebiega¢ zegluga.
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Zmiany pogody mozna pozna¢ czy przewidzie¢ na podstawie wielu charakterystycznych oznak:

Pochmurna, deszczowa i wietrzna pogode (niz) zapowiadaja:

e nadciagajace od zachodu chmury warstwowe na ré6znych poziomach
e krwistoczerwony wschod stonca

e brudnozolty wschod stonca bez chmur lub za tawica

e Systematyczny spadek ci$nienia

e wzrost sity wiatru pod wieczor i w nocy

e halo wokot stonca lub ksiezyca

e nagla zmiana kierunku wiatru

e wiatr z kierunkéw potudniowych skrecajgcy na zachod
e nisko latajace ptaki

e mocno swiecgce gwiazdy

e przy pogodzie bezwietrznej dym $cielacy si¢ po wodzie
e tecza rano lub przed poludniem

e mgla podnoszaca si¢ i tworzaca obloki

Ladna, bezdeszczowa pogoda z umiarkowanymi wiatrami (wyz) zapowiadaja:
e Czystyijasny widnokrag podczas wschodu stonca

e mgla opadajgca nad ranem

e obfita rosa rano i wieczorem

e wiatr tezejacy w pohudnie, a cichngcy nad ranem 1 wieczorem

e zanikanie pod wieczor chmur kiebiastych

e po zachodzie stonca barwa nieba o odcieniu ztotym

e niezbyt intensywne §wiecenie gwiazd

e Utrzymywanie si¢ lub nawet podnoszenie ci§nienia

e wystepowanie teczy w godzinach popotudniowych

e unoszenie si¢ dymu pionowo ku gorze

e czerwony zachod stonca

e systematyczny wzrost ciSnienia po pogodzie chmurnej, deszczowej i wietrznej

Silne wiatry zapowiada:

e ciemnoniebieskie niebo

e mocno $wiecgce gwiazdy, zwlaszcza nad ranem
e czerwona barwa tarczy wschodzacego ksi¢zyca
e krwistoczerwony wschod stonca

e wzrost sity wiatru po ustaniu opadu

e bardzo szybki spadek cisnienia
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8.5 Komunikaty meteorologiczne

Komunikaty meteorologiczne zawieraja wszelkie dostepne informacje o wystgpujacych lub
przewidywanych zjawiskach pogodowych oraz ostrzegaja o zjawiskach niebezpiecznych.

Komunikaty meteorologiczne na akwenach srédladowych

W zZegludze $rodladowej podstawowym zrédtem informacji o pogodzie s3:
e telewizja iradio (pr. 1 Polskiego Radia)

e tablice ogloszen

e system sygnalizacji Swietlnej

e placowki stuzb meteorologicznych

e laptop z mozliwoscig podiagczenia do Internetu

e telefonia komorkowa — MAZURY SYSTEM SMS

e innizeglarze

Komunikaty meteorologiczne na wodach morskich

Podstawowym zrodtem informacji na wodach morskich sa:
e radio (Radio Witowo)

e kapitanaty lub bosmanaty portu

e tablice ogloszen w biurach portow

e portowe placowki meteorologiczne

e Internet

e telefonia komérkowa — Kanat 16 VHF

e Mapy typu GRIB NAVTEX

e inni zeglarze

Morskie komunikaty meteorologiczne mozna podzieli¢ na ostrzezenia i komunikaty o pogodzie.

Ostrzezenia sa nadawane tylko wtedy, gdy sa spodziewane silne wiatry, sztormy lub huragany

oraz inne zjawiska, niebezpieczne dla zeglugi. Nadawane sg w r6znych terminach:

e bezposrednio po dostarczeniu tekstu ostrzezenia dla radiostacji

e przy koncu cisz radiowych (tj. w czasie 0 - 3 minut i 30 - 33 minut kazdej godziny)

¢ na poczatku normalnych prognoz pogody

e w stalych terminach nadawania ostrzezen (podane w ADMIRALTY List of Radio Signals
oraz w Spisie Radiostacji Nautycznych)

W polskiej nomenklaturze meteorologicznej ostrzezenie o silnym wietrze dotyczy wiatru o sile

6 - 7 stopni B, a ostrzezenie o sztormie dotyczy wiatru o sile 8-12 stopni B.

Nagle ostrzezenia sa poprzedzone trzykrotnie powtdérzonym stowem ,,securite” na czgstotliwosci

bezpieczenstwa 2182 kHz lub kanale 16, a nast¢pnie podawana jest czgstotliwos$¢ robocza, na

ktorej nadany zostanie pelny tekst ostrzezenia.
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Komunikaty o pogodzie zawierajg najczgsciej nastepujace informacje:

ostrzezenia o niebezpiecznych zjawiskach meteorologicznych
omoéwienie sytuacji barycznej

prognoze na 12 godzin

orientacyjng prognozg¢ na nastepne 12 godzin

. RATOWNICTWO

9.1 Podstawowe zasady bezpieczenstwa

Bezpieczna zZegluga wymaga przestrzegania podstawowych zasad bezpieczenstwa.
Najwazniejsze z nich to:

Przed rozpoczgciem rejsu zapoznaé zatoge ze srodkami bezpieczenstwa oraz Srodkami
ratunkowymi 1 prze¢wiczy¢ ich uzywanie

Sprawdzi¢ stan techniczny jachtu przed wyplynieciem (przede wszystkim: olinowanie, silnik,
ster) oraz usung¢ wszystkie usterki

Jak najszybciej usuwac usterki lub awarie

Ostroznie wchodzi¢, schodzi¢ oraz poruszac si¢ na jachcie

Jesli sytuacja tego nie wymaga, unika¢ postawy stojacej na jachcie

Zadbac o sprzet asekuracyjny 1 ratunkowy

Srodki ratunkowe przechowywaé w miejscach tatwo dostepnych

Caly czas obserwowac akwen oraz warunki atmosferyczne

Na poktadzie, jak 1 pod nim utrzymywac porzadek

Zadbac o odpowiednie obuwie

Zabezpieczy¢ facznosé

Prowadzi¢ jacht w sposéb opanowany, bez brawury

Przypomnijmy i zaznaczmy raz jeszcze, ze za bezpieczenstwo na jachcie odpowiada sternik.

9.2 Wyposazenie jachtu w Srodki bezpieczenstwa

Srodki bezpieczenstwa, jakie musza sie znalez¢ na jachcie dzielimy na:

ratunkowe indywidualne:

o kamizelka ratunkowa — dla kazdej osoby

e pas ratunkowy — dla kazdej osoby

ratunkowe zbiorowe:

e Kolo ratunkowe — podczas zeglugi koto ratunkowe powinno by¢ zawsze gotowe do
natychmiastowego uzycia (na wodach morskich dodatkowo kofa ratunkowe
wyposazane sg w linke, ptawke swietlna, tyke) — jedno na kazde zaczynajace si¢ 7 0s6b

asekuracyjne:

e pas (szelki) bezpieczenstwa

¢ linka asekuracyjna

o kamizelka asekuracyjna
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e zabezpieczajace (Stosowane w zegludze morskiej):
¢ lina bezpieczenstwa (lajflina, sztormlina)
e tyka bezpieczenstwa (ratunkowa)
e plawka $wietlna

Do obowiazkowego wyposazenia naleza rowniez:
e gasnice proszkowe o masie 2 kg na jachtach o dlugosci kadluba:
e 010 m—1 gasnica
e powyzej 10 mdo 15 m — 2 gasnice
e powyzej 15 mdo 20 m — 3 gasnice
e o0dbijacze w liczbie odpowiedniej do rodzaju 1 wymiardw statku
e Dbosak — 1 sztuka;
e apteczka pierwszej pomocy

9.3 Wywrotka jachtu

Za przebieg akcji ratowniczej odpowiada sternik, dlatego nalezy bezwzglednie podporzadkowac
si¢ jego poleceniom. Po wywrotce:
e Zachowujemy spokdj
e Sprawdzamy stan zalogi, czy wszyscy wyplyneli
e Zabezpieczamy i ubieramy wszystkich w $rodki ratunkowe lub asekuracyjne (jesli nie byty
zalozone wczesniej)
e Poszukujemy pozostatych zalogantow (w przypadku gdy kogos brakuje), w okolicy jednostki
e Zabezpieczamy sprzet i wywrdocony jacht
e Podejmujemy decyzje o probie stawiania jachtu lub oczekiwaniu i wzywaniu pomocy:
e Wezwanie pomocy przez telefon komorkowy: 112 lub 601 100 100
e Wotanie ,,pomocy”
e podnoszenie i opuszczanie rak
e zataczanie kregow re¢koma lub latarka
e JeSli nie mozemy liczy¢é na pomoc, a sami nie dajemy rady postawi¢ jachtu, czekamy
az zdryfuje nas blizej brzegu
e Ewakuujemy si¢ gdy jacht tonie (oddalamy si¢ od niego) i szybka pomoc jest nierealna

Nie plyniemy pod wiatr i fale, nawet jesli nawietrzny brzeg wydaje sie blizej!

Na pomoc oczekujemy w pozycjach zapobiegajacych wychtodzeniu pamigtajac, ze utrata cieploty
ciata jest jednym z najwickszych niebezpieczenstw zagrazajacych zyciu czlowicka w wodzie.
Rozebrany czlowiek 3 razy szybciej traci ciepto od ubranego. O czym nalezy pamigtac, zeby
przezy¢ w zimnej wodzie jak najdiuze;:

e starac si¢ ograniczy¢ drgawki

e ograniczy¢ do minimum ruchy ciala

e ubra¢ na siebie mozliwie najwieksza ilo$¢ ubran

e pamigtac, Ze najwigcej ciepta tracimy przez glowe 1 konczyny
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Rysunek 115. Pozycja HELP Rysunek 116. Pozycja CLINCH
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

9.4 Awaria wlasnego jachtu

Uszkodzenie dna

W przypadku gdy jacht bierze wode (dzieki komorom wypornosciowym powinien by¢
niezatapialny), uniemozliwia to zegluge (nast¢puje zmniejszenie statecznos$ci poprzecznej
i zachodzi grozba wywrotki). W takiej sytuacji nalezy zatrzymaé 16dz i zalozy¢ kamizelki
ratunkowe oraz przystapi¢ do wybierania wody. Jesli jacht jest spychany np. na skaty nalezy rzuci¢
kotwice. Je§li mamy szans¢ szybko doptyna¢ do brzegu - nalezy to zrobi¢. W przypadku gdy
nieszczelno$¢ pojawita si¢ na linii wodnej nalezy przebalastowa¢ jacht na przeciwng burte.
Mozemy rowniez probowac uszczelnia¢ kadlub dostgpnymi materiatami, tj. kocami, materacami
czy odziezg. Nalezy pamigta¢, ze w przypadku zalewania jachtu silnik ulegnie catkowitemu
zamoczeniu to nie bedzie mozliwosci jego uruchomienia.

Awaria silnika

Powaznej awarii silnika nie jesteSmy w stanie usung¢ na wodzie. Jednak niektore przyczyny
przerwania jego pracy mozna zdiagnozowac i usungé. W pierwszej kolejnosci sprawdzamy
doptyw paliwa, czy$cimy $wiecg, sprawdzamy przeptyw pradu, poziom oleju oraz stan sruby
napedowej. Jesli nie jesteSmy w stanie usuna¢ awarii mozemy skorzystac¢ z pagajow lub poprosi¢
o wzigcie na hol jednostki przeptywajace obok.

9.5 Woypadek

Wypadek zeglugowy to zdarzenie zwigzane z ruchem lub postojem statkow, wskutek ktorego
nastgpila:

e  Smier¢ lub trwata utrata zdrowia czlowieka

e Uszkodzenie mienia znacznej wartosci

e Powazna awaria w rozumieniu przepisOw prawa ochrony srodowiska

Postepowanie w razie wypadku:
e Podstawowa zasada — najpierw ratujemy zycie, p6zniej sprzet
e Jesli jesteSmy $wiadkami wypadku — jeste$my prawnie zobligowani do udzielenia pomocy

e  Wzywamy pomoc (WOPR)
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e Zawiadamiamy wlasciwego terytorialnie dyrektora UZS, Policje oraz Straz Pozarng
(w przypadku powaznej awarii, ktora nastapita w wyniku wypadku)

e Zabezpieczamy $lady i dowody (zdj¢cia!, wskazanie ewentualnych swiadkow)

e Zawiadamiamy ubezpieczyciela (zazwyczaj najpozniej do 3 dni od powstania szkody)

Obowigzek sporzadzenia zgloszenia szkody cigzy na kierowniku statku. Zgloszenie szkody
powinno zawiera¢ najistotniejsze informacje na temat wypadku:

e Co si¢ stalo - rodzaj zdarzenia

e Czas i miejsce wypadku

e Opis okolicznosci, w jakich doszto do wypadku

e (Czynnosci podjete w celu uniknigcia wypadku (wykonane manewry, wydane komendy)

e Przebieg zdarzen oraz przyczyny wypadku

e Nastepstwa wypadku

e  Wskazanie 0sob dowodzacych jednostkami oraz sktadu zatog

e  Wskazanie §wiadkow zdarzenia

Pamietaj!
Zadne ubezpieczenie nie pokrywa szkéd wyrzadzonych pod wplywem alkoholu !!!

9.6 ,,Czlowiek za burta”

Kazdy ma obowiazek niesienia pomocy z wyjatkiem sytuacji, w ktorych statek lub zatoga znajduje
si¢ W niebezpieczenstwie.

Manewr ,,czlowiek za burta”

e Oglaszamy alarm: ,,czlowiek za burtg”

e Rzucamy koto ratunkowe od strony nawietrznej osoby, ktora wypadta za burte

e Nalezy odstawi¢ rufe od czlowieka (jesli osoba wypadta z prawej burty skrecamy w prawo,
jesli z lewej — w lewo)

e Wyznaczamy obserwatora, ktory nie spuszcza z oka ratowanego i wskazuje na niego
wyprostowang r¢ka (podaje w systemie zegarowym pozycje oraz odleglos¢ od
poszkodowanego w dlugos$ciach jachtu)

e  Wyznaczamy ratownika — osobe lub osoby podejmujace cztowieka za burtg

e Nalezy wykona¢ manewr okrazajacy w taki sposob aby podchodzi¢ do cztowieka od jego
nawietrznej ostaniajac go od fal i wiatru

e Podejmujemy czlowieka na poktad i udzielamy pomocy

Podejmowanie czlowieka za burta — ratowany jest bardzo oslabiony,

e Wysylamy jako ratownika silnego i dobrze plywajacego zaloganta (powinien by¢ ciepto
ubrany w kamizelce asekuracyjnej z wloZzong na ramiona petla ratownicza)

e Po doptynigciu do ratowanego zaklada mu pod ramiona petle, a zaloga wybiera z pokiadu ling
i podejmuje poszkodowanego na poktad
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W przypadku, gdy tonacy jest nieprzytomny i nic mamy sity podja¢ go na poklad lub istnieje
podejrzenie urazu Kregoslupa, mozemy wykorzysta¢ jeden z zagli, na ktorym ukladamy
tongcego i wciggamy go na poktad na zaglu.

Podejmowanie tongcego na jacht w zaleznosci od jachtu:

e Na jachtach mieczowych z niska burtg podejmujemy czlowieka od strony nawietrznej —
pracujac zaglami i balastem jestesmy w stanie zroOwnowazy¢ przechyt spowodowany ci¢zarem
podejmowanej osoby oraz 0séb w tym uczestniczacych

e Na jachcie mieczowym — kabinowym podejmujemy czlowieka od rufy po stronie gdzie nie
ma silnika (najczesciej od prawej burty)

e Na jachcie balastowym z wysokq burta podejmujemy tongcego od strony zawietrznej — na
takim jachcie nie ma obawy wywrotki jachtu, natomiast tongcy jest ostonigty burtg od wiatru
i fali

9.7 Apteczka jachtowa i udzielanie pierwszej pomocy

Apteczka jachtowa powinna by¢ stalym wyposazeniem jachtu. Najlepiej sprawdzi si¢ typowa
apteczka, jak np. w samochodzie, ale warto zada¢ sobie nieco trudu i samodzielnie ja doposazyc.
Podstawowy zestaw powinien zawierac:

e Gaziki dezynfekcyjne — 20 sztuk alkoholowe, 20 sztuk nie alkoholowe

e Plaster opatrunkowy 6 cm i 8 cm — po 1 pudeltku,

e Plaster zwyktly (tasma) — 1 sztuka

e Bandaz zwykty 10 cm — 5 sztuk

e Bandaz elastyczny — 2 sztuki

e Gaziki 10 x10 cm — 4 pakiety po 5 sztuk

e  Chusta trojkatna — 2 sztuki

e Szyna elastyczna typu Sam-Splint 36 cali — 1 sztuka

e Koc ratowniczy — 2 sztuki

e Rekawice lateksowe — 5 par

e Peseta plastikowa niejalowa (duza)

e Nozyczki
e Sol fizjologiczna 10 ml — 5 sztuk do ptukania ran
e Agrafki

Apteczke mozna doposazy¢ w np.:

e Specjalne wojskowe, wodoodporne i ptywajace opatrunki
e Kilka kocoéw termicznych NRC

e Dodatkowe rekawice lateksowe

Dobrg praktyka przed rozpoczeciem rejsu jest zebranie wérod zatogi informacji dotyczacych ich
stanu zdrowia i przyjmowanych lekow. Osoby chorujace przewlekle, powinny poinformowaé
pozostatych cztonkéw zalogi o sposobie udzielania im pomocy, a takze zapewni¢ sobie
wystarczajacg ilo$¢ lekow na czas trwania rejsu.
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Opatrywanie ran — rang przemywamy sola fizjologiczna, a nastgpnie przyktadamy opatrunek
jalowy i zaklejamy plastrem lub bandazujemy.

Krwotoki — zaktadamy opatrunek uciskowy (np. zwiniety bandaz potozony do miejsca krwotoku
I ciasno zawijamy).

Ztamania — dostepnymi srodkami unieruchamiamy sgsiadujace z miejscem ztamania stawy.
Zwichnigcia — unieruchomienie stawu oraz sgsiadujgce kosci.

Oparzenia — oparzone miejsce natychmiast schtodzi¢ poprzez polewanie zimng woda, a nast¢pnie
pokry¢ Panthenolem.

Omdlenie — osobg uktadamy w pozycji przeciwwstrzasowej z lekko uniesionymi nogami.
Udar cieplny i udar stoneczny — 0sobg, u ktorej jest podejrzenie udaru stonecznego nalezy
umiesci¢ w pozycji pdisiedzagcej w zacienionym miejscu z dostgpem Swiezego powietrza

I stosowa¢ zimne lub wilgotne okfady na glowe.

Udlawienia — Uchwyt Heimlicha.

Rysunek 117. Uchwyt Heimlicha

W przypadku utraty przytomnoSci:

e Sprawdzenie bezpieczenstwa

e  Zapewnienie sobie pomocy

e Sprawdzenie przytomnosci

e Udrazniamy drogi oddechowe

e Sprawdzamy oddech przez 10 sek. obserwujac ew. ruchy klatki piersiowej, starajac sie
wyczu¢ oddech na swej twarzy badz go ustyszeé

e Wzywamy pogotowie ratunkowe
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Nieprzytomny z zachowanym prawidlowym oddechem:

Uktadamy w pozycji bezpiecznej (bocznej, ustalonej)
Kontrolujemy oddech

Zapewniamy komfort termiczny

Po 30 minutach przewracamy na drugi bok

Rysunek 118. Utozenie w pozycji bezpiecznej

Powyzsza pozycja, umozliwia bezpieczne utrzymanie droznosci goérnych drog oddechowy bez
uzycia zadnych przyrzadow. Stosuje si¢ ja u poszkodowanych nieurazowych, posiadajacych
oddech 1 inne funkcje zyciowe.

Nieprzytomny (osoba dorosta) bez prawidlowego oddechu:

Zapewniamy sobie pomoc
Udrazniamy drogi oddechowe
Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
Wzywamy pogotowie
Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowa:
¢ 30 ucis$nie¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
¢ kolejne 30 ucisniec itd.

Nieprzytomny (dziecko) bez prawidlowego oddechu:

Zapewniamy sobie pomoc
Udrazniamy drogi oddechowe
Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
Wzywamy pogotowie
Wykonujemy najpierw 5 oddechéw ratunkowych
Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowa:
¢ 30 ucisni¢¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zast¢pcze po 1s kazdy
e kolejne 30 ucisniec itd.
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Nieprzytomny (dorosly, dziecko) po wyciagnieciu z wody bez oddechu:
e  Zapewniamy sobie pomoc
e Udrazniamy drogi oddechowe
e Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
e Wzywamy pogotowie
e Wykonujemy najpierw 5 oddechéw ratunkowych
e Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowa:
e 30 ucisnie¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
¢ kolejne 30 ucisnie¢ itd.

Resuscytacje kontynuujemy do czasu, gdy:

e Przybeda wykwalifikowane sluzy medyczne
e Poszkodowany zacznie prawidlowo oddychaé
e Ratujacy ulegnie wyczerpaniu

Pamietajmy! Kazdy ma obowiazek udzielenia pierwszej pomocy! Za jej nieudzielenie Kodeks
karny przewiduje kare do 3 lat pozbawienia wolnosci, co wynika z regulacji art. 162, ktory
stanowi:

.S 1. Kto cztowiekowi znajdujgcemu sie w polozeniu grozgcym bezposrednim niebezpieczenstwem
utraty zZycia albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu nie udziela pomocy, mogqc jej udzieli¢ bez
narazenia siebie lub innej osoby na niebezpieczenstwo utraty zZycia albo cigzkiego uszczerbku na
zdrowiu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.”

Pamiegtajmy rowniez, ze osoba udzielajgca pomocy hie ponosi sankcji za ewentualne uszkodzenia
ciala osoby poszkodowanej (np. =zlamanie zebra), bedacego wynikiem prawidlowo

przeprowadzonej resuscytacji.

Uwaga! Wezwanie karetki jest juz udzieleniem pierwszej pomocy.
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Ocena sytuacii Pl E RWSZA

- Co sie stalo?

ey POMOC

2 7 Zaléz rekawiczki.
Nie podchodz. 1 (jesl je masz ze soba)
Nie musisz by¢ kolejny... | bCZyijiwdeﬁ') Zawotaj glosno
Leple] wezwac sluzby, kidre EZRIECny 0 b e e g
usuna niebezpieczenstwo. ew. potrzasni] go za ramie.
Czy poszkedowany
jest przytomny?
Tel. 999 (112) 1! Zajg osone do
e . pomocy! NIE
najlepie 2adzwoni 0sol
wzieta do pomocy) (je:;:;lt:go;oleomp:mmoq

Zbierz wywiad
(SAMPLE)

Zatamuj kiwotok

(cukizyca, asima, bole..?).

Wesprzy] psychicznie
osobe poszkodowana

Zatamuj krwotok Ocena funkcji zyciowych (ABC)

1. odchyl glowe do tylu (czolo, Zuchwa)
‘”.’,Z.';‘;i:’.":,’&:ﬁ,;“,,‘,’" 2. sprawdz oddech trzema zmyslami:
wzrokiem, stuchem i dotykiem (przez 10 s)

Czy
TAK poszkod al. 999 (112) |
e oddycha? Tel. 999 (112) 11l
- pozycja pélsiedzaca
czterokonczynowa - przykryj osobe wychlodzona
(na plecach, nogi | rece Y é A
{I2Yiacdo o) Qmdians To maze by¢ (nie waha] sie dzwoni¢ na pogotowie,
{widziatem to) Cay wiesz wypadek / uraz ! SR
“odzyskac przytomnose co sie stato?
najdalej po 3 min)
GCo 1 min sprawdzaj
oddech! (ABC)
To nie jest p
wypadek / uraz Zbadaj
- - poszkodowanego,
Zbierz wywiad poszukaj obrazen
(SAMPLE)
-cocljest? Unieruchom / opatrz
- cojadies? copiles? ;
- dm’; & hkf;;ugm potencjalne urazy
(e eRamacioe Co 1 min sprawdzaj
adt danie?
il oddech! (ABC)
Wesprzyj psychicznie
osobe poszkodowang
Pozycja bezpieczna :
[Borenaiistalons) oy Pozycja zastana
Sprawa powazna? b 5
Masz watpliwosci? (prykryj osobe wychiodzona) st e (it cabppmibnzony)
Co 1 min sprawdzaj kregostupa? COOL;;':hSIF(’fé’Vg)HI
oddech! (ABC)

ngmod ij sie, t_esﬁ Nie pozostawiaj poszkodowanego samego.
pos lowany je: . % &
S pecarist s b Czekaj na przyjazd karetki.
sam! (Jesli przyp uraz, a sie obudzi, to postaraj sie go przekonaé, 2zeby pozostat w pozycji i nie wstawat I1f)

Schemat 1. Schemat udzielania pierwszej pomocy [Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Pierwsza_pomoc.pdf]
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9.8 Hipotermia oraz pierwsza pomoc w przypadku jej wystapienia

Hipotermia, czyli wychlodzenie organizmu, to najbardziej realne i jednocze$nie
najniebezpieczniejsze zagrozenie dla zeglarzy. W wyniku obnizenia temperatury ciata nastepuje
pogorszenie ogdlnej sprawnosci oraz szybkosci reakcji na bodzce. W przypadku cigzkiej
hipotermii moze nastgpi¢ $§mieré w wyniku ozigbienia zagrazajacego pracy mozgu i serca.

Ze wzgledu na gleboko$¢ obnizenia temperatury ciafa, hipotermi¢ dzieli si¢ na:

e Lekka (32-35 °C) — objawy: silne dreszcze, drgawki, przy$pieszony oddech

e Srednia (30-32 °C) — objawy: ustanie dreszczy, mozliwe zaburzenia $wiadomosci,
nadpobudliwos$¢, utrata orientacji, przyspieszona praca serca, przyspieszony oddech

e Ciezka (ponizej 30 °C) — objawy: zesztywnienie mig¢$ni, apatia, sennos¢, spowolnienie
reakcji, utrata przytomnosci, stabo wyczuwalne tetno, oddech ptytki i bardzo wolny, blados¢,
rozszerzone zrenice

Postepowanie w przypadku hipotermii

podejrzenie hipotermii
wezwij pomoc

TAK sprawdz oddech NIE
ocena > 60 sekund

w petni
TAK przytomny? NIE

: ; - wezwij zespot ratownictwa
- ciepte otoczenie

y : medycznego - wezwij zespot ratow-
-zmiana ubrania B ; > ;
Aatichs - unikaj ruchow, pozycja nictwa medycznego
SR lezaca - rozpocznij resuscytacje
- podanie cieptych, ] =l ; R
. - nie podawaj nic doustnie - kontynuuj zabiegi
ostodzonych ptynow 52 ;
- zapewnij szczelne, do przybycia pomocy
- dozwolona - % :
warstwowe okrycie - zapewnij okrycie

Sty - stale bacznie obserwuj

Schemat 2. Schemat postepowania w przypadku podejrzenia hipotermii [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Gdy dojdzie do hipotermii, nalezy przede wszystkim zapobiec dalszemu wychtadzaniu organizmu.

Poszkodowanego nalezy:

e odizolowa¢ od podfoza i1 wiatru, przenoszac go do suchego i cieptego pomieszczenia

e ulozy¢ plasko na ziemi, ograniczy¢ jego ruchy i okry¢ go kocami, $piworem lub folig
izotermiczng (ztotg strong do gory)
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o przykry¢ szyje i glowe poszkodowanego w celu dodatkowego ogrzania
e wezwa¢ pomoc specjalistyczng
e przytomnemu poszkodowanemu poda¢ do picia goracg herbate z cukrem lub sokiem

Nie podawaj Alkoholu !!!
Postepowanie w zaleznos$ci od rodzaju hipotermii:
e Lekka— zmiana ubrania na suche, ciepte ptyny do picia, okrycie kocami
e  Srednia — nie rozbieramy poszkodowanego, ciepta para do wdychania, okrycie kocami
e Ciezka — wezwanie pomocy, okrycie kocami, resuscytacja w razie zaniku oddechu
Osobe znajdujaca si¢ w hipotermii ogrzewamy powoli, stopniowo!

Czlowiek w wodzie wychtadza si¢ okoto 20 razy szybciej niz na powietrzu o tej samej
temperaturze, a czas przezycia czlowieka w wodzie zalezy przede wszystkim od jej temperatury.

Przecietny czas przezycia

Temperatura Skafander Skafander Inne
wody suchy mokry (neopren) ubranie
+15C ponad 6h 4h 2h
+10C 6h 2h 1h
TSC 3h 1h 30 min.
-1C niecale 2h 30 min. 15 min.

Rysunek 119. Przecietny czas przezycia w wodzie

9.9 Zachowanie bezpieczenstwa w trudnych warunkach

Niedopuszczalne jest, by podczas zeglowania w trudnych warunkach ktokolwiek znajdowat sig¢
pod pokladem w kabinie. Podczas wywrotki, taka osoba ma niewielkie szanse by wydosta¢ si¢ na
zewnatrz. Przy bardzo silnym wietrze, cala zaloga powinna znajdowa¢ si¢ w kokpicie
w zatozonych i zapigtych kamizelkach ratunkowych.

Zasady zeglowania w trudnych warunkach na $rodladziu:

e Zabezpieczy¢ zaloge — zebra¢ w kokpicie i ubra¢ w kamizelki

e Zamkna¢ okna i zej$ciowke w przypadku jachtu kabinowego

e Obra¢ bezpieczne miejsce ladowania (najlepiej ostonieta zatoke po zawietrznej stronie)
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9.10 Shuzby ratunkowe na wodzie

Na wodach srodladowych w Polsce organizacja odpowiedzialng za ratownictwo wodne jest
Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe (WOPR).

Dzwonigc pod numer 601 100 100, zostajemy przekierowani do najblizszego centrum
dyspozycyjnego, ktore wysyta odpowiednia jednostke.

Aby wezwa¢ pomoc, mozna roOwniez wybra¢ numer alarmowy 112. Woéwczas do akcji rusza
jednostki strazy pozarnej, ktore rowniez moga prowadzi¢ akcje ratownictwa wodnego.

W obrebie Wielkich Jezior Mazurskich funkcjonuje rowniez numer alarmowy Mazurskiego
Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego (MOPR) — 984.

Na morzu oraz morskich wodach wewnetrznych za ratownictwo wodne odpowiada Morska Stuzba

Poszukiwania i Rato, czyli SAR.

Do zadan Shizby SAR nalezy poszukiwanie 1 ratowanie kazdej osoby znajdujacej si¢

W niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci w jakich znalazia si¢

W niebezpieczenstwie, oraz zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen olejowych 1 chemicznych

srodowiska morskiego, w tym:

e utrzymywanie ciaglej gotowosci do przyjmowania 1 analizowania zawiadomien o zagrozeniu
zycia oraz wystgpieniu zagrozen 1 zanieczyszczen na morzu,

e planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz
zwalczania zagrozen i1 zanieczyszczen,

e utrzymywanie w gotowosci sit 1 srodkdw ratownictwa zycia oraz zwalczania zagrozen
| zanieczyszczeh na morzu,

e wspoldziatanie podczas akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz zwalczania zagrozen
I zanieczyszczen z innymi jednostkami organizacyjnymi

e wspoOldzialanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujgcymi na obszarze kraju,
wspotdziatanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w zakresie realizacji zadan
statutowych.

Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje swoje zadania,

oraz zasady wspOlpracy w dziedzinie ratowania zycia oraz zwalczania zagrozen i zanieczyszczen

na morzu z odpowiednimi stuzbami innych panstw okreslaja porozumienia zawarte miedzy

rzgdami zainteresowanych panstw.

10.  OCHRONA WOD PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI

Podstawowe zasady ochrony srodowiska:

e Zawsze miejmy na poktadzie pojemnik na zbedne rzeczy: worek papierowy, torbe foliowsa
i W nie zbieramy to co najchetniej wyrzucilibySmy za burtg. Taki wypeliony juz worek
wyrzucamy w najblizszym porcie czy obozowisku do $mietnika.

e Nie zakopujemy $mieci! Zwlaszcza po zywnosci. Zwierzeta wywesza je i wykopia spod ziemi
skoro tylko odplyniemy.

e Korzystamy z nabrzeznych sanitariatdow podczas postoju. Tu rowniez oprézniamy zbiorniki
na fekalia z toalet jachtowych. Jesli tam gdzie si¢ zatrzymaliSmy tego ,,przybytku" nie ma,
zatatwiamy te sprawy daleko od brzegu jeziora i koniecznie na trawie. Ro$liny wchlong twoje
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odchody. Innym rozwigzaniem jest zakopanie odchodéw saperka. Pamigtajmy o tym, ze po
nas na to miejsce przyptynat kolejni zeglarze!!

e Zywnosci nie przechowujemy w plastikowych pojemnikach. Plastikowe butelki, pudetka,
torby trudno sa rozkladane przez przyrode. Nawet spalane, dymem zatruja Srodowisko
naturalne. Pamigtaj: metal w ziemi zzera rdza, szklo zostaje roztarte przez ziarenka piasku,
sztuczne tworzywo lezy w niej bardzo dhugo.

e Resztki z positku wraz z woda po zmywaniu naczyn wylewamy na trawe z dala od brzegu.
Jesli nie zjedzg ich zwierzeta to wehiong rosliny.

e Przy dolewaniu/uzupehianiu zbiornika z paliwem zachowujemy szczegdlng ostroznosc,
uzytego lejku nie pluczemy w wodzie.

e Ogniska rozpalamy w miejscach do tego przeznaczonych (nie niszczmy drzew w poblizu
z powodu braku drewna na ognisko)

e Pamigtamy o zakazie cumowania do drzew, niszczenia mrowisk, dokarmiania dzikich
zwierzat

e Nie zblizamy si¢ do gniazd ptasich i miejsc legowych

e Przestrzegamy cisz¢ i spokoj oraz przepisy obowigzujace na terenach chronionych

JAKDLUGO TRWA ROZKLAD?

SZKLANA BUTELKA
4000 lat

Rysunek 153. Czas rozktadu [Zrédto: Opracowanie Skysail]

11. POMOCE NAWIGACYJNE

Morskie pomoce nawigacyjne ufatwiaja prowadzenie nawigacji na morzach i oceanach catego
swiata. Wedlug S. Gorazdowskiego, morskie pomoce nawigacyjne mozna podzieli¢ na:

e Mapy nawigacyjne

e Wydawnictwa nawigacyjne

e Wydawnictwa informacyjne
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Ich podziat ze wzglgdu na rodzaj nos$nika, przestawia ponizy schemat:

MORSKIE POMOCE
NAWIGACYJNE
|

Tradycyjne (konwencjonalne) - Elektroniczne
drukowane na papierze (cyfrowe, numeryczne) —
(papierowe, standardowe) prezentowane na ekranie monitora

(i )
f ) '
L Morskie mapy nawigacyjne - Elektroniczne mapy
nawigacyjne
& J 0
63 2 (F h
= R E : Wydawnictwa nawigacyjne
—{ Wasamniciva nawigasyine w formie elektronicznej
. J - 4
e S) N
[ Wydawnictwa informacyjne | Wydawnictwa informacyjne
_ J w formie elektronicznej
J

Schemat 3. Podziat pomocy nawigacyjnych ze wzgledu na rodzaj nosnika

Mapy nawigacyjne sa to mapy przeznaczone do bezposredniego prowadzenia nawigacji. Stuzg
do wykreslania na nich kurséw, namiarow, zliczania drogi, zdejmowania odlegtosci, okreslania
pozycji statku, planowania trasy, orientacji w terenie, wyznaczania punktoéw zwrotu oraz do
identyfikacji oznakowania nawigacyjnego. Obejmuja takze informacje dotyczace glebokosci,
uksztaltowania dna morskiego, wybrzeza, pradéw 1 ptywdw, niebezpieczenstw podwodnych,
deklinacji magnetycznej, wyznaczonych tras dla statkow, budowli i obiektéw nawigacyjnych
znajdujacych sie zarowno na morzu jak i na lgdzie (ptawy, stawy, latarnie morskie, latarniowce).

Wydawnictwa nawigacyjne sg to wszelkiego rodzaju wydawnictwa (ksigzki, podreczniki, mapy,

atlasy, itp.), ktore stuzg do bezposredniego prowadzenia nawigacji. Stanowig one uzupeinienie

map nawigacyjnych, gdyz zawierajg dodatkowe informacje, ktore ze wzgledow technicznych nie

mogg by¢ na nich umieszczone.

Do wydawnictw nawigacyjnych zaliczamy:

e Locje — zawierajace szczegblowy opis akwendéw wraz z otaczajacymi je wybrzezami, ktore
opracowane zostaly pod wzgledem wymagan, potrzeb 1 oczekiwan nawigatora.

e Spisy $wiatel — zawierajace szczegdtowe opisy na temat $wiatet morskich i sygnatow
mglowych,

e  Spisy sygnalow radiowych — zawierajace szczegdtowe informacje dotyczace morskich stuzb
radiowych i radionawigacyjnych,

e Drogi oceaniczne $wiata — opisujace w dokladny sposob zalecane drogi dla zaglowcow
i statkdéw o napedzie mechanicznym,
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e Tablice, atlasy oraz mapy plywow i pradow plywowych — zawierajace szczegdlowe
informacje o ptywach i pradach ptywowych wystepujacych na wybranych akwenach catego
Swiata,

e Tablice odleglosci, zawierajace ujete w formie tabelarycznej odleglosci pomigdzy wybranymi
portami i charakterystycznymi punktami weztowymi (punktami zwrotu),

e inne wydawnictwa — o0 charakterze pomocniczym, jak tablice nawigacyjne, almanachy, atlasy
i mapy meteorologiczne, mapy magnetyczne, mapy wrakow, roczniki astronomiczne itd.

Wydawnictwa informacyjne s3 to wydawnictwa, ktore nie stuzag bezposrednio do prowadzenia
nawigacji. Umozliwiajg poprawianie i uzupehianie tresci map oraz wydawnictw nawigacyjnych.
Sa cennym zrodlem informacji dotyczacych niebezpieczenstw nawigacyjnych, wprowadzajacych
pewne zmiany w tresci map, wydawnictw itp. Wydawnictwa informacyjne obejmuja rézne formy
Wiadomosci Zeglarskich, suplementy i uzupehienia, ostrzezenia nawigacyjne, katalogi oraz
atlasy meteorologiczne.

[ MORSKIE POMOCE
v L NAWIGACYJINE J ‘
Morski ¢
ng\rvig:cﬁn}? Morskie wydawnictwa
nawigacyjne
' 1
v v - ¥
On‘:::g.on 2 n?ar;;zne Konwencjonalne Elektroniczne
nawigacyjne nawigacyjne Wydef_wmc't.wa \\yda}amc't_wa
SNC ENC nawigacyjne nawigacyjne
Infrastruktura
nawigacyjna
: j Urzadzenia 1 przyrzady
Przybory nawigacyjne < > nawigacyjne
A
Oznakowanie
v v nawigacyjne A 4
Serwis ostrzezen System kontroli ruchu Systemy nawigacyjne
nawigacyjnych statkow VTS [
: Znaki
Znaki state phywajace

Schemat 4. rozbudowany podziat i klasyfikacja morskich pomocy nawigacyjnych zaproponowanych przez kpt. Adama Weintrita

Mapy i przewodniki

Warto rowniez skorzysta¢ z map lub przewodnikéw po konkretnym akwenie. Uzyskamy z nich
cenne informacje dotyczace ciekawych miejsc pod wzgledem turystycznym (np. informacje
geograficzne, historyczne, etnograficzne, gospodarcze 1 przyrodnicze) oraz dotyczace
bezpieczenstwa zeglugi. Na mapach podawane sa doktadne gigbokosci (tzw. mapy izobatyczne),
gdzie linie naniesione na mapy, czyli izobaty, wskazuja nam glebokos¢, jaka mamy w danym
miejscu. Z map mozemy réwniez odczyta¢ rozmieszczenie linii energetycznych oraz mostow,
a takze wysokosci 1 szerokosci przejscia pod nimi.

82

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



XX
WIND

12. PRZEPISY

Wszystkie powyzsze zagadnienia, ktore udato si¢ nam z powodzeniem przebrng¢, uregulowane sg
przepisami. Dzielimy je na migdzynarodowe, panstwowe, lokalne, zwigzkowe oraz niepisane.

Mie¢dzynarodowe:
e Kodeks Morski — MPZZM (Migdzynarodowe Przepisy o Zapobieganiu Zderzeniom na
Morzu)

Panstwowe:

e Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz.U. 2020 poz. 680)

e Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlgdowe;j (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1863)

e Ustawa z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych
0 dhugosci do 24 m (Dz.U. 2020, poz. 1500)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22.01.2002 r. w sprawie szczegdtowego trybu
postepowania w zwigzku z wypadkami zeglugowymi na $rédladowych drogach wodnych
(Dz.U. 2002 nr 17 poz. 161)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na $rodladowych drogach wodnych (Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072)

NajwazZniejsze zapisy:

o Kierownik statku nie powinien uprawia¢ zeglugi, bedgc w stanie zagraZajgcym
bezpieczenstwu zeglugi, a w szczegolnosci w stanie przemeczenia lub intoksykacji

o (zlonkowie zatogi powinni wykonywac polecenia kierownika w ramach natozonych na
nich obowigzkow, w szczegolnosci powinni, w zakresie swoich obowigzkow, przestrzegac
przepisow zZeglugowych i innych przepisow obowiqzujgcych na statku

o W celu uniknigcia bezposrednio grozgcego niebezpieczenstwa kierownik albo osoba
odpowiedzialna za obiekt plywajgcy powinna przedsiewzigc¢ wszelkie srodki podyktowane
sytuacjq, {qcznie z odstgpieniem od przestrzegania niniejszych przepisow

o Wkazdym przypadku, w ktorym istnieje zagrozenie Zycia lub zdrowia osob znajdujgcych
sie na statku, scalonych materiatach pltywajgcych albo obiekcie phywajgcym, kierownik
albo osoba odpowiedzialna za obiekt ptywajgcy powinni niezwlocznie podjqgcé wszelkie
mozliwe dziatania dla ratowania zagrozonych osob

e  Kierownicy statkow, scalonych materiatow plywajgcych i osoby odpowiedzialne za
obiekty plywajgce powinni dodatkowo przestrzegac przepisow prawa miejscowego
okreslajgcych szczegolowe warunki bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow, wydane
przez dyrektorow urzedow w porozumieniu z administracjq drogi wodnej
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e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 17 kwietnia
2020 r. w sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dhugosci do 24 m
(Dz.U. 2020 poz. 763)

e Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 11 kwietnia 2008r. w sprawie trybu
rejestracji statkdw uzywanych na wodach srédladowych do uprawiania sportu lub rekreacji
(Dz.U. 2008 nr 72 poz. 426)

e Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania
turystyki wodnej (Dz.U. 2013 poz. 460, zm. Dz.U. 2019 poz. 1531)

Najwazniejsze zapisy:

o Dokumentami kwalifikacyjnymi potwierdzajgcymi posiadanie uprawnien do uprawiania
turystyki wodnej na jachtach ZzZaglowych o dlugosci kadtuba powyzej 7,5 m Ilub
motorowych o mocy silnika powyzej 10 kW sq patenty:

1) Zeglarza jachtowego,

2) jachtowego sternika morskiego;

3) kapitana jachtowego;

4) sternika motorowodnego;

5) motorowodnego sternika morskiego;
6) kapitana motorowodnego;

7) mechanika motorowodnego.

e  Patent Zeglarza jachtowego uzyskuje osoba, ktora:
1) ukonczyla 14. rok Zycia;
2) zdata egzamin z wymaganej wiedzy i umiejetnosci.

e Osoba posiadajgca patent zeglarza jachtowego jest uprawniona do prowadzenia
jachtow zaglowych:
1) po wodach srédlgdowych;
2) o diugosci kadtuba do 12 m po morskich wodach wewnetrznych oraz pozostalych
wodach morskich w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada
2013 r. w sprawie bezpieczenstwa przy uprawiania turystyki wodnej. (Dz. U 2013 poz. 1366)
Najwazniejsze zapisy:

o Statek powinien by¢ wyposazony w Srodki bezpieczenstwa zgodnie z wpisem
W dokumencie rejestracyjnym lub dokumencie bezpieczenstwa statku

e W przypadku gdy statek nie posiada dokumentu rejestracyjnego lub dokumentu

bezpieczenstwa, powinien by¢ wyposazony w Srodki bezpieczenstwa w liczbie
odpowiadajgcej liczbie 0sob na nim przebywajgcych
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e  Kierownik statku (kapitan) jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo na statku podczas
zeglugi

e Kierownik statku (kapitan) decyduje o uzyciu Srodkow bezpieczenstwa przez osoby
przebywajgce na statku

e Przed rozpoczeciem zeglugi kierownik statku (kapitan) powinien:
1) sprawdzié¢ stan techniczny statku i jego wyposazenia;
2) zapozna¢ si¢ z aktualnymi warunkami nawigacyjnymi na planowanej trasie rejsu;
3) zapoznaé cztonkow zalogi z zasadami:
a) uzytkowania srodkow bezpieczenstwa bedgcych na wyposazeniu statku,
b) w przypadku jachtow morskich — uzytkowania srodkow bezpieczenstwa
wymienionych w przepisach wydanych na podstawie art. 110 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z 2012 r.
poz. 1068 oraz z 2013 r. poz. 852),
C) bezpiecznego zachowania i poruszania si¢ po statku

o Podczas Zeglugi kierownik statku (kapitan) powinien zapewnic ciggtq obserwacje:
1) akwenu;
2) warunkéw hydrologiczno-meteorologicznych;
3) warunkéw nawigacyjnych

e  Osoba nieumiejgca plywaé¢ w czasie przebywania na statku powinna mie¢ zatozong
kamizelke ratunkowq lub srodek asekuracyjny.

Lokalne:
e wydawane przez Urzedy Zeglugi Srodladowej

Najwazniejsze:

e Na szlakach zeglownych jezior i kanatow obowiqzuje ruch prawostronny. W wyjgtkowych
sytuacjach moze by¢ zmieniony na lewostronny po uzgodnieniu odpowiednimi sygnatami
pomiedzy plyngcymi statkami.

e  Dopuszcza sie ruch zaglowy w porze nocnej. Gdy jacht uprawia Zegluge w porze nocnej
oprocz oswietlenia zaleca sie¢ posiadanie reflektora.

e  Przy zblizaniu si¢ do Sluzy lub do mostu zwodzonego, nalezy w odpowiedniej odleglosci
dac sygnal dzwigkowy (- -) dwa dlugie dzwigki, celem otwarcia przez obstuge sluzy lub
mostu.

e Zabrania sie Sluzowania statkow turystycznych i sportowych razem ze statkami
pasazerskimi, oraz ze statkami uczestniczgcymi w akcji ratowniczej czy interwencyjnej.

o Statki pasazerskie korzystajq z pierwszenstwa przejscia przed statkami sportowymi
i turystycznymi.

o  Statki wchodzgce i wychodzqce z komory Sluzowan, poruszajgce si¢ po kanatach
| podczas przejscia pod mostami muszg miec¢ polozone maszty.
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o  Statki sportowe i turystyczne powinny by¢ wyposazone w pasy lub kamizelki ratunkowe
w ilosci odpowiadajgcej liczbie 0sob, znajdujqgcych sie na poktadzie i jesli przepisy nie
stanowiq inaczej w jedno koto ratunkowe z linkg na kazdg zaczynajgcq sie siodemke osob
na poktadzie.

e  Za stan techniczny i liczebny sprzetu ratunkowego odpowiada kierownik statku.

e  Statkom turystyczno-sportowym zabrania sie:

o uprawiac zegluge pod zaglami na kanatach i pod mostami,

o postoju w odlegtosci mniejszej niz 50 m od mostow, wejs¢ do kanatow, na kanatach,
wejs¢ do rzek,

o kotwiczy¢ na szlakach handlowych.

Obecnie funkcjonujg trzy Urzedy Zeglugi Srodladowe;:
o UZS w Bydgoszczy
e UZS we Wroctawiu
e UZS w Szczecinie
oraz pie¢ delegatur: w Gdansku, Gizycku, Warszawie, Kedzierzynie-Kozlu 1 Krakowie.

TERYTORIALNY ZAKRES DZIALANIA
DYREKTOROW URZEDOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

delegatura Gdarisk
UZ$ SZCZECIN ? W ilan X
\j N v‘h {"3 fr/\ 2

N '},wf’ u\ }

J { 3 )

S uz§BYDGOSZCZ / A //

/ UZ$ BYDGOSZCZ

4 delegatura Warszawa

delegatura Gizycko

UZ$ BYDGOSZCZ ‘\

A
L2l

_r\\"w\ A‘! UZ$ WROCLAW {' 2 /‘"t,//)

i o
c: Jdelegatura Kuhlcrzy»-Kotlt"->l UZ$ WROCLAW 4

; delegatura Krakéw /

a‘-«‘;’““' /

Rysunek 159. Terytorialny zakres dziatania UZS$

Do zadan Urzedow Zeglugi Srodladowej nalezy m.in.:
e nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi srodladowe;,
e przeprowadzanie inspekcji statkow i postepowania w sprawach wypadkow zeglugowych,
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e kontrola przestrzegania przepisow zeglugowych,

e kontrola dokumentéw statkowych i przewozowych oraz dotyczacych Funduszu Zeglugi
Srédladowej i Funduszu Rezerwowego,

e kontrola stanu oznakowania szlaku zeglownego, $luz, pochylni, mostéw, urzadzen nad
wodami i wej$¢ do portow,

e prowadzeniu rejestru administracyjnego polskich statkow zeglugi srodladowe;j,

e wydawanie dokumentow statkowych i osobowych,

e stanowienie przepisOw prawa miejscowego,

e weryfikacja ustalonej glebokosci tranzytowej na szlaku zeglownym,

e zarzadzanie ustugami informacji rzecznej (RIS).

W sprawach nalezacych do zadan realizowanych przez UZS nalezy kontaktowa¢ si¢ bezposrednio
z odpowiednim Urzedem Zeglugi Srodladowe;.

Zwigzkowe:
e wydawane i regulowane przez Polski Zwiazek Zeglarski PZZ oraz Polski Zwiazek
Motorowodny i Narciarstwa Wodnego PZMWiNW

e whnioski
e dokumenty
e staze

e weryfikacja
Niepisane:

e etyka
e ctykieta zeglarska
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13. ZALACZNIKI

13.1 ZNAKI ZAKAZU

Symbol Byl Obowiazuje :
Sisilind Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakéw
1 2 3 4
A. 1 |Zakaz przejscia {znak ogdlny) tablica 6.08
6.16
6.22
6.22 bis
6.25
6.26
6.27
lub czerwone swiatta 6.28 bis
fub
-9®-00
lub czerwone flagi . lub
lub
Dwie tablice, dwa swiatia lub dwie flagi — jedna
nad drugg — oznacza diugotrwaty zakaz przejscia
A. 2 |Zakaz wyprzedzania 6.11
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1 2 3 4
A. 3 |Zakaz wyprzedzania; dotyczy tylko zestawow 6.11 N
A. 4 |Zakaz mijania i wyprzedzania 6.08 .
A.5 |Zakaz postoju {na kotwicy lub na cumach przy 7.02
brzegu)
A. 5. 1 | Zakaz postoju na szerokosci okreslonej na znaku 7.02
w metrach (od znaku)
A. 6 |Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha 6.18
lub liny 7.03
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A.7 |Zakaz cumowania do brzegu 7.04
A. 8 |Zakaz zawracania 6.13
A.9 | Zakaz wytwarzania fali 6.20
A. 10 | Zakaz przejscia poza skrajnig okreslong tablicami 6.24
(pod mostem, przez jaz) <> O
€ >
A. 11 | Zakaz przejscia — przygotowac sie do wejscia 6.26
lub przejscia 6.28 bis .
lub
lub
. . jedno czerwone
$wiatlo zgaszone
A. 12 | Zakaz ruchu statkéw o napedzie mechanicznym
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A. 13 | Zakaz ruchu statkow uzywanych wytgcznie do
uprawiania sportu lub rekreacji

A. 14 | Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz
holowania statkéw powietrznych za statkiem

A. 15 | Zakaz ruchu statkow zaglowych

A. 16 | Zakaz ruchu statkdow, ktére nie sg statkami
o napedzie mechanicznym i zaglowym

A. 17 | Zakaz ptywania na desce z zaglem

A. 18 | Koniec strefy, w ktdrej mate statki uzywane

wyltacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
mogty rozwijaé¢ duze predkosci
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Zakaz wodowania i wciggania statkow na brzeg

A. 20

Zakaz ruchu skuteréw wodnych

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.2 ZNAKI NAKAZU

Symbol B Obowigzuje
hsiki] Okreslenie znaku wedlug § Wzory znakdow
1 2 3 4
B. 1 | Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak 6.12
B. 2a | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktéra lezy z lewej strony burty
B. 2b | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktora lezy z prawej strony burty
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1 2 3 4
B. 3a | Nakaz trzymania sie tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty .
B. 3b | Nakaz trzymania sig tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z prawej burty -
B. 4a | Nakaz przejscia na te strong szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty
]
\4
&
B. 4b | Nakaz przejscia na te strone szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z prawej burty
|
\ /
B. 5 |Nakaz zatrzymania statku w warunkach 6.26
okreslonych przepisami 6.28 E
B. 6 |Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku

predkosci w km/h
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Nakaz nadania sygnatu dzwigkowego

B.8

Nakaz zachowania szczegélnej ostroznosci

6.08

B. 9a

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci.
Wyijscie na giéwna droge dozwolone, gdy nie
zmusi to statkdw na tej drodze do zmiany kursu
lub predkosci

6.16

B. 9b

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci przy
przecinaniu gtéwnej drogi wodnej, ktdre moze
mie¢ miejsce, gdy nie zmusza to statkéw do
zmiany kursu lub predkosci

6.16

Nakaz zmiany kursu lub predkosci przez statki
idace gtéwna droga wodng w sytuacjach, gdy
z portu lub bocznej drogi wodnej wychodza
statki

6.16

- B I =]

B. 11a

Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

4.04 ust. 4

VHF
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na wskazanym kanale

B. 11b | Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

4.04 ust. 4

VHF
11

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.3 ZNAKI OGRANICZENIA

zeglownego

Symbol — Obowiazuje ;
Bist g Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
' m .
C. 2 |Ograniczaona wysokos¢ przeswitu nad
zwierciadtem wody
7.50
C. 3 |Ograniczona szeroko$¢ szlaku lub kanatu B

4

M

Uwaga: Na znakach C. 1, C. 2 i C. 3 moga by¢ naniesione liczby wskazujgce odpowiednio: gtebokosc,

wysokos$é nad poziomem wody oraz szeroko$¢ przejscia.

Na rzekach o zmiennym poziomie wody wysokos$é okreslona jest nad poziom najwyzszej wody

zeglownej

Inne ograniczenia ruchu zeglugowego — nale-
Zy sie z nimi zapoznac¢. Ograniczenia te moga
tez by¢ podane na biatym polu znaku lub pod
znakiem w formie symbolu lub napisu

2

Granica szlaku zeglownego oddalona od pra-
wego (lewego) brzegu, w metrach podanych
liczbg na znaku. Statki powinny przechodzi¢
w odlegtosci wigkszej

al []
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13.4 ZNAKI ZALECENIA

strzatka lub w nocy w kierunku $wiatta izo-
fazowego

SZ‘:EES' Okreslenie znaku Ovt\)’gml‘f[;uge Wzory znakdéw
1 2 3 4
D. 1a |Zalecenie przejscia w obydwu kierunkach 6.25
6.26
6.27
lub
D. 1b | Zalecenie przejscia w jednym kierunku 6.25
(przejscie z przeciwnego kierunku zabronione) 6.26
6.27
lub
lub
D. 2 |Zalecenie trzymania si¢ we wskazanym 6.24
obszarze
|
e »
‘ lub ‘
1 2 3 4
D. 3 [Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.5 ZNAKI INFORMACYJNE

Symbol
znaku

Okreslenie znaku

Obowigzuje
wedfug 8

Wzory znakéw

2

3

4

Zezwolenie przejscia {znak ogdiny)

6.08
6.16
6.26
6.27
6.28 bis

E 2 Wskazanie linii napowietrznej nad droga wodng
(liczba w prawym dolnym rogu oznacza wyso-
kosc linii napowietrznej nad poziomem najwyz-
szej wody zeglownej)

E.3 Jaz w bliskiej odlegtosci

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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XX
WIND

1 2 3 4
1 a
E. 4b | Prom przemieszczajacy sie swobodnie =
E.5 Zezwolenie na postoéj (na kotwicy lub na 7.02

cumach przy brzegu) 7.05 E
E. 5. 1 |Zezwolenie na postdj na akwenie, ktérego 7.05

szeroko$é w metrach jest podana na znaku,

liczac od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 2 | Zezwolenie na postdj na akwenie ograniczonym 7.05

odstepami w metrach, podanymi na znaku,

liczac od miejsca ustawienia znaku

]

E. 5. 3 | Zezwolenie na postodj, burta przy burcie, 7.05

w maksymalnej liczbie podanej na znaku
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=

2

E.5. 4

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktdre nie sg obo-
wigzane do pokazywania znakéw wskazanych
w 8§ 3.14

7.06

E.5.5

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkdw
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac jedno niebieskie swiatto lub jeden
niebieski stozek na podstawie § 3.14 ust. 1

7.06

E.5.i6

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac dwa niebieskie $wiatta lub dwa
niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 2

7.06

E.5.7

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktdre powinny
pokazywadé trzy niebieskie s$wiatta lub trzy
niebieskie stozki na podstawie & 3.14 ust. 3

7.06

E. 5.8

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére nie sg obowiazane pokazywac zna-
kow wskazanych w 8§ 3.14

7.06

E.5.9

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkdéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac jedno niebieskie
$wiatfo lub jeden niebieski stozek na podstawie
§3.14 ust. 1

7.06
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=

2

E.5.10

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkdw,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac dwa niebieskie
swiatta lub dwa niebieskie stozki na podstawie
§ 3.14 ust. 2

7.06

E.5.11

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac trzy niebieskie
swiatta lub trzy niebieskie stozki na podstawie
§ 3.14 ust. 3

7.06

E5. 12

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktore nie sg obowiazane pokazywac
znakéw wskazanych w 8 3.14

7.06

E.5.13

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkéw, ktére powinny pokazywac jedno nie-
bieskie swiatto lub jeden niebieski stozek na
podstawie 8 3.14 ust. 1

7.06

E.5.14

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkdw, ktdre powinny pokazywac dwa nie-
bieskie swiatta lub dwa niebieskie stozki na
podstawie § 3.14 ust. 2

7.06

E.5.15

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktdre powinny pokazywac trzy nie-
bieskie $wiatta lub trzy niebieskie stozki na

podstawie 8 3.14 ust. 3

7.06

102

MATERIALY DYDAKTYCZNE

wind.net.pl



1 2 3
E.6 Zezwolenie na postdj na kotwicy i wleczenie 6.18
kotwicy, tancucha lub liny
E..7 Zezwolenie na cumowanie do brzegu 7.04
E. 7. 1 | Miejsce postoju zarezerwowane dla zatadunku
i wytadunku samochodéw (maksymalny doz-
wolony czas cumowania moze byé umieszczony
na tablicy ponizej znaku).
E.8 Wskazanie miejsca do zawracania 6.13
7.02
E. 9a |Skrzyzowanie z drogg uznana za boczng droge 6.16
wodng w stosunku do drogi wodnej, po ktorej
idzie statek
E.9b |Potgczenie z drogg uznang za boczng droge 6.16

wodna w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek
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2

. 10a

Skrzyzowanie z drogg uznana za giéwnga droge
wodng w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek

6.16

. 10b

Potaczenie z drogg uznang za giéwna droge
wodng w stosunku do drogi, po ktérej idzie
statek

6.16

L1

Koniec obowiazywania zakazu lub nakazu albo
ograniczenia — obowiazuje tylko w jednym
kierunku ruchu zeglugowego

Aulas

. 12a

Znaki sygnalowe uprzedzajace — jedno lub dwa
biate $wiatia state, przed przeszkoda: nalezy si¢
zatrzymad, jezeli wymagaja tego przepisy

Ow OO

.12b

Znaki sygnatowe uprzedzajagce — jedno lub
dwa biate swiatta migajgce przed przeszkoda:
przejscie dozwolone

TRTRCY)

.13

Miejsce poboru wody pitnej

.14

Miejsce, w ktérym mozna korzystaé z telefonu

-~ i

104

MATERIALY DYDAKTYCZNE

wind.net.pl



=

1 2 4

E. 15 |Zezwolenie na ruch zeglugowy statkow o na-

pedzie mechanicznym .
E. 16 |[Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw uzy-

wanych wytacznie do uprawiania sportu lub

rekreacji
E. 17 |Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wod-

nego oraz holowanie statkéw powietrznych za

statkiem
E. 18 |Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych E
E. 19 |Zezwolenie na ruch statkéw o napedzie

h .
E. 20 |Zezwolenie na ptywanie na desce z zaglem
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1 2 3

E. 21 |Zezwolenie na ruch matych statkéw uzywanych
wyilgcznie do uprawiania sportu lub rekreacji
z duzg predkoscig

E. 22 |Zezwolenie na wodowanie i wcigganie statkow
na brzeg

E. 23 |Wskazanie kanatu radiotelefonicznego, na kté-
rym mozna uzyska¢ informacje nawigacyjne

E. 24 |Zezwolenie na ruch skuteréw wodnych

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.6 OSWIETLENIE I OZNAKOWANIE STATKOW

a)

b)

c}

d)

e)

f}

g

— $wiatta niewidoczne ze strony
patrzgcego, na rysunkach
oznaczone w Srodku kropka

— $wiatta state, widoczne ze
wszystkich stron

h)

— $wiatta state, widoczne w
ograniczonym tuku

— $wiatta migajace

— swiatta. pokazywane w razie.
koniecznosci lub swiatta
nieobowigzkowe

— tablice lub fiage (8 3.03) k)

— proporzec tréjkatny (8 3.03) 1)

S| < Tl ©

— kule (8 3.04)

— walec (§ 3.04)

— stozek (8§ 3.04)

— podwdjny stozek (§ 3.04)

— reflektor radarowy
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rysunek
nr

nocna dzienna

2. SYGNALIZACJA W DRODZE

§ 3.08 ust. 1: Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym lub zestaw pchany, o szerokosci do 12 m i dfugosci
do 110 m

§ 3.08 ust. 2: Statek o napedzie mechanicznym z drugim swiattem masztowym. Oznakowanie obowigzkowe
dla statkéw o dtugosci 110 m lub wigkszej

§ 3.08 ust. 3: Statek o napedzie mechanicznym, ktéry czasowo porusza sig¢ za statkiem udzielajgcym pomocy
holowniczej
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rysunek

nocna
nr

dzienna

N

§ 3.09 ust. 1: Pierwszy holownik lub statek o napedzie mechanicznym, udzielajgcy czasowo pomocy

holowniczej

L

§ 3.09 ust. 2: Kazdy z kilku holownikow lub statkdw o napedzie mechanicznym udzielajacych czasowo pomocy

holowniczej, idgcych na czele

& 3.09 ust. 3 lit. a: Statek holowany, o diugosci wigkszej niz 110 m
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rysunek

ienn
o dzienna

nocna

§ 3.09 ust. 4: Statki pofaczone burtami na koncu zestawu holowanego

11

§ 3.09 ust. 6: Statek holowany przybywajacy lub wychodzacy bezposrednio na wody morskie
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nocna

rysunek
nr

dzienna

12

13

§ 3.10 ust. 1 lit. ¢ (ii): Zestaw pchany, w ktérym
szerokosci

wigecej niz dwa statki widoczne sg od rufy w catej swojej

14

§ 3.10 ust. 2: Zestaw pchany przemieszczajacy
czasowo pomocy holowniczej

sie za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajagcym

15

§ 3.10 ust. 4: Zestaw pchany napedzany przez dwa pchacze potaczone burtami
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rysunek
nr

nocna dzienna

16

z dwéch statkéw o napedzie mechanicznym

17

§ 3.11 ust. 1. Zestaw sprzezony ziozony: ze statku o napedzie mechanicznym i statku bez napedu
mechanicznego

[e]

18

§ 3.11 ust. 2: Zestawy sprzezone przemieszczajgce sig za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym
czasowo pomocy holowniczej

19

8 3.12: Statek zaglowy
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nocna

rysunek
nr

dzienna

20

§ 3.12 ust. 3: Statek zaglowy korzystajacy réwnoczesnie z napgdu zaglowego i mechanicznego

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym ze swiatiami burtowymi zfgczonymi razem lub
$wiecagcymi z jednej latarni na dziobie lub w poblizu dziobu

23

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym; swiatto masztowe i rufowe zastgpione jasnym biatym

swiattem widocznym ze wszystkich stron
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nocna

rysunek
nr

dzienna

24

§ 3.13 ust. 2: Maty statek o dtugosci mniejszej niz

7 m, ptynacy z predkoscig mniejszg niz 10 km/h

25

& 3.13 ust. 4: Maty statek w zestawie holowanym lub sprzezonym

26

& 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy

27

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy; swiatia burtowe i swiatto rufowe swiecgce z tej samej latarni umieszczonej

na szczycie masztu
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nocna

rysunek
nr

dzienna

28

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy o diugosci mniejszej niz
wszystkich stron; przy zblizaniu sie do innych statkéw powi

7 m pokazujgcy zwykte biate $wiatio widoczne ze
nien pokazywac drugie zwykle biate swiatto

29

§ 3.13 ust. 6: Maty statek bez napgdu mechaniczn

ego lub zaglowego

30a

30b

& 3.14 ust.1: Dodatkowe oznakowanie statku przewozgcego niektére materialy niebezpieczne (palne),

okreslone na podstawie odrebnych przepisow
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rysun .
nocna ySrL:r ek dzienna

31a

31b

§ 3.14 ust. 2;: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektére materialy niebezpieczne (stwarzajgce
zagrozenie dla zdrowia), okre$lone na podstawie odrebnych przepisow

32

§ 3.14 ust. 3: Dodatkowe oznakowanie statku przewozgcego niektdére materiaty niebezpieczne (wybuchowe),
okreslone na podstawie odrebnych przepiséw

33

§ 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,
okreslone na podstawie odrebnych przepiséw
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nocna

rysunek
nr

dzienna

34

& 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,

okreslone na podstawie odrebnych przepiséw

35

8 3.14 ust. 5: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego,
przewozacego niektdre materiaty niebezpieczne, okreslone

na podstawie odrebnych przepisow

pchanego przez dwa pchacze potaczone burtami,

36

§ 3.15: Statki, ktore posiadajq zezwolenie na przewdz wiecej niz 12 pasazerow, o dtugosci mniejszej niz 20 m
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nocna rysrl::-.ek —
37

§ 3.16 ust. 1: Prom na uwiezi ;
38

8 3.16 ust. 2: £adz lub gtowny ptywak, podtrzymu

jace ling promu wahadiowego

39

§ 3.16 ust. 3: Promy przemieszczajace sie swobodnie

40

FSH

§ 3.16 ust. 4: Promy przemieszczajgce sie swobodnie, z pierwszenstwem przejscia
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nocna rys:ljrnek dzienna
41
§ 3.17: Statki z pierwszenstwem przejscia
42a
"

42b

43

§ 3.19: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace
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rysunek
nr

nocna dzienna

3. SYGNALIZACJA NA POSTOJU

44

§ 3.20: Statek posrednio lub bezposrednio przycumowany do brzegu

F o

B

w”\
[Py

A4

§ 3.20 ust. 4: Maty statek na postoju
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nocna dzienna

48

& 3.21: Dodatkowe oznakowanie statku zatadowanego materiatami niebezpiecznymi, na postoju

49

§ 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozgcego materiaty niebezpieczne, na postoju

50

§ 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozgcego materiaty niebezpieczne, na postoju

51

§ 3.22 ust. 1: Prom na uwiezi, na postoju przy przystani
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zienna
nr d

nocna

52

8 3.22 ust. 2: Prom poruszajacy sie swobodnie, na postoju przy przystani

53

8§ 3.23: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace

oA o

e o e et s s
3 v-v/: SRS x
8 W e s
R
s el le et e e

§ 3.24: Sprzet potowowy statku na postoju

55

§ 3.25: ust. 1, lit. a: Pracujgce urzadzenia ptywajgce lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak
zeglowny jest wolny dla przejscia statkéw z obydwu stron
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nr

nocna dzienna

56

—
o
—

§ 3.25 ust. 1 lit. a i b: Pracujgce urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej; szlak
zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

57

§ 3.25 ust. 1 lit. ¢: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej, gdy zadaja
od innych statkéw ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny jest wolny
dla przejscia statkéw z obydwu stron

58

§ 3.25 ust. 1 lit. ¢ i d: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej, gdy
zadaja od innych statkéw ochrony od falowania, i statki osiadie na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny
jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

59

il

§ 3.26: Statek, ktorego kotwice moga zagrazac ruchowi zeglugowemu
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rysunek
nr

dzienna

60

o
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(

§ 3.26: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace, ktdrych kotwice moga zagraza¢ ruchowi

zeglugowemu

nocna

rysunek
nr

dzienna

4. SYGNALIZACJA SPECJALNA

61
’VWWW%
|
62

N

§ 3.28: Statek zajety pracami na drodze wodnej w drodze i statki zajete polowem za pomoca urzadzen

elektrycznych

63

=

=

§ 3.29: Sygnalizacja ochrony od falowania
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nocna rys:::lek dzienna
64
§ 3.30: Sygnaty wzywania pomocy
8 3.31: Zakaz wstepu na statek
§ 3.32: Zakaz palenia tytoniu i uzywania otwartego ognia
I ! ;I 67 I ! g

§ 3.33: Zakaz postoju w poblizu statku
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nr

nocna dzienna

§ 3.34 ust. 2: Dodatkowe oznakowanie statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej; szlak zeglugowy jest

wolny do przejscia statku z jednej strony

70

§ 3.35 ust. 1: Dodatkowe oznakowanie statku ciggnacego sie¢ tratowa lub inny sprzet potowowy

71
ENEEE

§ 3.35 ust. 2: Statek zajety pofowem innym sposobem niz przez ciggnigcie sieci tratowej
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72

73

@

g

¢ | ¢

7
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[

§ 3.37: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego tratfowaniem min

74

8 3.38: Dodatkowe oznakowanie statku zajetego pilotazem
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13.7 KOMENDY ZEGLARSKIE

Komendy zeglarskie skladajq sie z trzech podstawowych elementow:
# Polecenie

¥ Odpowiedz
# Meldunek

KOMENDY NA PAGAJE
1. Polecenie np.
Przygotowac pagaje
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac pagaje
Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i1 powtarzamy catg ustyszang komende.
1. Polecenie np.
Przygotowac pagaje
Pagaje chwy¢
Pagaje, obie / lewa / prawa na przod
Pagaje, obie / lewa / prawa wstecz
Pagaje, lewa na przod / prawa wstecz
Pagaje, obie / lewa / prawa hamuj
Pagaje, obie / lewa / prawa stop
Pagaje, basta / zt6z

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy cata ustyszang komendeg.

KOMENDY NA STER
1. Polecenie np.
Ster zero
2. Odpowiedz np.

Jest. Ster zero

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy catg ustyszang komende.
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KOMENDY NA STER
1. Polecenie np.
Ster lewo / prawo.
Ster lekko lewo / prawo.
Ster lewo / prawo na burt.
Sternik, tak trzymaj.

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy calg ustyszang komendg.

KOMENDY NA DESANT
1. Polecenie np.

Cztowiek / desant na poktad
2. Odpowiedz np.

Jest. Czlowiek / desant na poktad
3. Polecenie np.
Dzi6b / rufa, prawo / lewo na wode

4. Odpowiedz np.

Jest. Dziob / rufa , prawo / lewo na wodg
1. Polecenie np.
Cztowiek / desant na keje
2. Odpowiedz np.

Jest. Czlowiek / desant na kej¢

KOMENDY NA CUMY
Cume¢ podajemy — z jachtu na lad
Cume¢ oddajemy — z ladu na jacht
1. Polecenie np.
Przygotowa¢ cumy / szpringi do podania
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac cumy / szpringi do podania
3. Meldunek np.
Cuma dziobowa / rufowa do podania klar

Szpring dziobowy / rufowy do podania klar
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KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cumy / Szpringi na biegowo
Cumg rufowg / dziobowa na biegowo
Szpring rufowy / dziobowy na biegowo
2. Odpowiedz np.
Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST 1 powtarzamy catg ustyszang komendg.

3. Meldunek np.

Cuma rufowa / dziobowa na biegowo

Szpring rufowy / dziobowy na biegowo

KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cumg / szpring rufowy / dziobowy — oddaj / luzuj / wybieraj / obt6z
2. Odpowiedz np.
Jest. Cumg / szpringi rufowy / dziobowy — oddaj / luzuj / wybieraj / obtoz
1. Polecenie np.
Klar na cumach
2. Odpowiedz np.

Jest. klar na cumach

KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cume rufowg / dziobowg na boje / na keje
2. Odpowiedz np.
Jest. Cumg rufowsg / dziobowg na boj¢ / na keje
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KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Woyhbierz luz na cumach / szpringach
2. Odpowiedz np.
Jest. Wybierz luz na cumach / szpringach
3. Meldunek np.

Cuma / szpring obtozony

CZ1.OWIEK ZA BURTA
»ALARM CZLOWIEK ZA BURTA™!
1. Polecenie
Srodki ratunkowe dla cztowieka rzu¢ (podaj)!

2. Polecenie

Zalogant X oko na cztowieka

Melduj o potozeniu i odleglosci
3. Polecenie
Zalogant Y przygotuj si¢ do podjecia cztowicka z lewej / prawej burty

Czlowiek na poktad, udzieli¢ cztowiekowi pierwszej pomocy
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URUCHONIEMIE SILNIKA
1. Polecenie np.
Przygotowac silnik do uruchomienia
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac silnik do uruchomienia
3. Meldunek np.
Silnik do uruchomienia klar
4. Polecenie np.
Uruchom silnik
5. Odpowiedz np.
Jest. Uruchom silnik

KOMENDY NA SILNIKA
1. Polecenie np.
Mata / p6t/ cata — naprzod / wstecz
2. Odpowiedz np.
Jest. Mata / p6t/ cala — naprzod / wstecz
3. Polecenie np.
Silnik luz
4. Odpowiedz np.
Jest. Silnik luz.
5. Polecenie np.
Odstawi¢ / wylaczy¢ silnik
6. Odpowiedz np.
Jest. Odstawi¢ / wylaczy¢ silnik
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PODEJSCIE DO POMOSTU NA SILNIKU
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zaloga na stanowiska, Przygotowaé odbijacze na lewej / prawej burcie.
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac odbijacze na lewej / prawej burcie
3. Meldunek np.
Odbijacze klar
4. Polecenie np.
Przygotowa¢ cumy / szpringi rufowe / dziobowe do podania
5. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowa¢ cumy / szpringi rufowe/ dziobowe do podania
6. Meldunek np.
Cuma / szpring rufowe / dziobowe do podania Klar
7. Polecenie np.
Podaj cume dziobowa
8. Odpowiedz np.
Jest. Podaj cume dziobowa

9. Polecenie np.

Podaj cume rufowa

10. Odpowiedz np.

Jest. Podaj cum¢ rufowg
11. Polecenie np.
Cumg dziobowg / rufowg wybieraj / luzuj i obt6z. Klar na cumach
12. Odpowiedz np.

Jest. Klar na cumach.
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ODEJSCIE DO POMOSTU NA SILNIKU
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zaloga na stanowiska, Przygotowa¢ cumy / szpringi rufowe / dziobowe do oddania
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac cumy / szpringi rufowe / dziobowe do oddania
3. Meldunek np.
Cuma / szpring rufowe / dziobowe do oddania Klar
4. Polecenie np.
Podaj cume / szpring rufowe / dziobowe na keje
5. Odpowiedz np.
Jest. Oddaj cumy / szpringi rufowe / dziobowe
6. Polecenie np.

Klar na cumach i odbijaczach.
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