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1. WIADOMOSCI OGOLNE

Dokumentem kwalifikacyjnym potwierdzajacym posiadanie uprawnien do uprawiania turystyki
wodnej na jachtach zaglowych o dlugosci kadluba powyzej 7,5 m jest patent zeglarza
jachtowego.

(= R ( )
RZECZPOSPOLITA POLSKA POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI ZASWIADCZA, JEST 00:
{ 1) PROWADZENIA JACHTOW 2AGLOWYCH, KTORE MOGA BYC WYPOSAZONE W POMOCNICZY
REPUBLIC OF POLAND e i NAPED MECHANICZNY, PO WODACH SRODLADOWYCH; n
s 2) PROWADZENIAJACHTOW ZAGLOWYCH KTORE MOGA BYC WYPOSAZONE WPOMOCNICZY sy g s
PATENT NR e NAPED MECHANICZNY, 0 DLUGOSCI KADEUBA DO 12 M PO MORSKICH WODACH . pw
i WEWNETRZNYCH ORAZ POZOSTALYCH WODACH MORSKICH W STREFIE DO 2 MIL MORSKICH el Il \asust
ZEGLARZA JACHTOWEGO 0D BRZEGU, W PORZE DZIENNE). z
CERTIFICATE OF COMPETENCY OF INLAND SKIPPER THE POLISH CERTIFIES THAT THIS CERTIFICATE z
ISAUTHORIZED TO:
1) OPERATE SAILING
ININLAND WATERS:
2 0P} YACHTS OF HULL 12 METERS, WHIC)
ININTERNAL SEAWATERS. TO 2NAUTICAL MILES FROM LAND
DURING DAYTIME,
DIIE DATA | MIEJSCE URODZENIA/DATE AND PLACE OF BIRTH
'DATA NABYCIA UPRAWNIEN/DATE OF QUALIFICATION
MIEJSCE | DATA WYDANIA/PLACE AND DATE OF ISSUE | PIECZEC/SIGNATURE AND STAMP
PATENT WYDANO NA PODSTAWIE ART, 37 A UST. 7 USTAWY Z DNIA 21 GRUDNIA 2000 R..O ZEGLUDZE SRODLADOWEL.
T T .2 2006 R NR 123, POZ. 857, 2 POZN. ZM).
EODEEH THIS CERTIFICATE HAS BEEN ISSUED BY VIRTUE OF ARTICLE 37 A (7) OF THE INLAND NAVIGATION LAW OF 21 DECEMSER 2000,

\__ (/OURNAL OF LAWS OF 2006, NO. 123, 1TEM 857,AS AMENDED) %)

Rysunek 1. Wz6r patentu zeglarza jachtowego

Osoba posiadajaca patent zeglarza jachtowego jest uprawniona do prowadzenia jachtow

zaglowych:

e po wodach $rédladowych,

e 0 dlugosci kadtuba do 12 m po morskich wodach wewnetrznych oraz pozostalych wodach
morskich w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

Patent zeglarza jachtowego uzyskuje osoba, ktora:
e ukonczyta 14. rok zycia,
e zdala egzamin z wymaganej wiedzy i umiej¢tnosci.

Uwaga: Bez posiadania patentu mozna prowadzi¢ jachty zaglowe o dtugosci kadtuba do 7,5 m.

2. BUDOWA JACHTOW ZAGLOWYCH
2.1 Jacht — rodzaje i klasyfikacja
Jacht to jednostka ptywajaca, stuzaca do celow sportowych i turystycznych.

Ze wzgledu na gldwne Zrédio napedu jachty dzielimy na:

e jachty zaglowe — jako gtowne Zrédto napedu wykorzystuja site wiatru, zamieniang na sitg
nap¢dowq za pomoca zagli,

e jachty motorowe — o napedzie wylacznie mechanicznym,

e jachty motorowo-zaglowe — hybrydowe konstrukcje, ktorych sprawno$¢ powinna byc¢
poréwnywalna na zaglach i na silniku.
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Ze wzgledu na przeznaczenie jachty dzielimy na:
e jachty turystyczne — zaglowki stuzace do uprawiania turystyki o duzym komforcie
I funkcjonalnosci,

e jJachty regatowe — jednostki przeznaczone do uprawiania sportu, czesto bardzo
skomplikowane w obstudze i trudne w prowadzeniu,

e jachty turystyczno-regatowe — stanowigce polgczenie jachtu turystycznego i regatowego
konstrukcje, ktorych sprawno$¢ powinna by¢ porownywalna na zaglach i na silniku.

2.2 Budowa kadluba jachtu

Podstawowa czescig konstrukcyjng jachtu zaglowego jest kadlub, ktory ma takie same
podstawowe elementy sktadowe kazdego jachtu, todzi, a nawet statku.

sokiadéwka maszt suwklapa  okno

kokpit
sztormreling

sztyca / _f

achterdek

/

forluk kosz rufowy

fordek rumpel
kosz dziobowy

rufa
falszburta
. / pletwa sterowa

dziob /

s
nawis dziobowy
dno
: ) burta
reling potpoktad
ptetwa balastowa oblo
Rysunek 2. Czeéci jachtu [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]
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Podstawowymi elementami kadtuba jachtu sa:

e dziob — przednia czes¢ kadtuba o ostrym ksztalcie, stuzacym do tatwiejszego przecinania fali

e nawis dziobowy — cze$¢ dziobu wzniesiona nad woda

e rufa—tylna cz¢$¢ todzi , najczesciej zakonczona przez pawez, czyli pionowa grodz

e nawis rufowy — czgé¢ rufy wzniesiona nad woda

e burty — boki kadtuba - prawa (sterburta) oraz lewa (bakburta)

e Srédokrecie — przestrzen mi¢dzy dziobem a rufg

e oblo — zalamanie lub zaokraglenie kadluba w miejscu, w ktérym dno przechodzi w burte

e dno - spod kadtuba

e reling — obramowanie, barierka zapobiegajaca wypadnigciu za burtg oraz bezpieczne
poruszanie si¢ po okladzie

e sztormreling — otaczajaca poktad barierka z liny stalowej podpartej na stupkach, chronigca
zatoge przed wypadnigciem za burte

e kosz dziobowy oraz kosz rufowy — balustrady wykonane z rur i na state przymocowane do
poktadu, potaczone z relingami oraz sztormreligami

e  kokpit — cz¢$¢ miedzy srodkiem kadtuba a rufy

e pélpoklad — poktad biegnacy wzdtuz nadbudéwki lub kokpitu

o forluk — wlaz dziobowy

e achterluk — wtaz rufowy

e suwklapa — zasuwana klapa pozioma

We wnetrzu jachtu wyrdznia sig:

o forpik — dziobowy przedziat kadtuba

e mese — srodkowy przedzial kadtuba przeznaczony na pomieszczenie mieszkalne dla zatogi

e achterpik — rufowy przedziat kadtuba

e ze¢ze — najnizsze miejsce kadluba jachtu, wykorzystywane czesto do skladowania balastu,
montowania zbiornikow na wod¢ czy paliwo

Ze wzgledu na konstrukcje jachty zaglowe dzielimy na mieczowe, balastowe i balastowo-
mieczowe.

balastowo-
-mieczowego
balastowego

mieczowego

Rysunek 3. Przekroje poprzeczne kadtuba jachtu [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski,
P. Swidwinski]
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Jachty mieczowe zachowuja statecznos$¢ ksztattu i posiadaja wysuwany miecz. Jachty
balastowe, inaczej kilowe, zachowujg stateczno$¢ ciezaru zapewniong balastem zamocowanym
na dnie kadluba, powodujacym obnizenie $rodka cigzkosci w stosunku do srodka wyporu,
natomiast jachty balastowo-mieczowe sg kombinacjg dwoch poprzednich rozwigzan.

Czas zatem na miecz i balast

Miecz jest to ruchoma ptyta wysuwana z dna jachtu, ze skrzynki mieczowej, ktorej zadaniem jest
zwigkszanie oporu bocznego kadluba. Jachty mieczowe mogg mie¢ miecz szybrowy, czyli
podnoszony i opuszczany W pionie — uzywany w jachtach regatowych z uwagi na to, ze stawia
mniejsze opory w wodzie, badz miecz obrotowy, dziatajagcy podobnie do ostrza scyzoryka —
najcze¢sciej spotykany w jednostkach turystycznych.

mieczowej

Budowa skrzyni rl miecz szybrowy

miecz obrotowy e

Rysunek 4. Budowa skrzyni mieczowej [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Balast natomiast, jest to obcigzenie kadluba przymocowane do dna jednostki, a doktadniej stepki
i moze by¢ integralng cze$cig kadtuba przechodzaca wzdtuz catego dna (Falszkil) lub tylko jego
czesci (Finkil), badz zamontowany na koncu ptaskiej ptetwy w formie optywowej bryty (Bulbkil).

Falszkil

Bulbkil

Rysunek 5. Rodzaje balastu [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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2.3 Osprzet jachtu zaglowego

Osprzet jachtu zaglowego to urzadzenia stosowane na poktadzie i drzewcach, stuzace do

mocowania olinowania lub ozaglowania jachtu. Dzielimy je na stale i ruchome.

2.3.1 Omasztowanie

Omasztowanie jest podstawowa czgsécig osprzetu zaglowego.

uchwyt achtersztagu

bloki szybrowe

fat

stenga

saling

kolumna

opetnik

jarzmo

gniazdo pieta

Rysunek 6. Budowa masztu [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

11
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Maszt to pionowe drzewce, na ktorych stawia si¢ zagle. Najczes$ciej wykonane sg ze specjalnie
wyprofilowanych i bardzo odpornych stopow aluminiowych lub z drewna (w klasycznych
konstrukcjach).

Na budowe masztu sktadajg si¢:

e Kolumna — najnizsza cz¢$¢ masztu miedzy pieta a salingiem

e Stenga — czes$¢ od salingéw do topu

e Top—najwyzsza cze¢$¢ masztu

e Pieta — zakonczenie masztu (jesli maszt przechodzi przez otwér w poktadzie, czyli opetnik,
to pieta znajduje si¢ w gniezdzie, natomiast je§li maszt mozna sktadaé, to pigta zamocowana
jest w ruchomych cegach)

e Salingi — poprzeczne rozporki usztywniajgce maszt, ktore rozpieraja wanty, zwigkszajac tym
samym kat miedzy ling a masztem

Poziome drzewce umieszczone w osi symetrii jachtu na dziobie kadtuba nazywa si¢ bukszprytem,
natomiast umieszczone na rufie jachtu — wystrzalem.

Drugim elementem, obok masztu, na ktorym stawiamy zagiel, jest bom. Jest to poziomy element,
ktéry usztywnia dolng cze$¢ gtownego zagla — mocuje dolny lik zagla.

miynek

likszpara

pieta
ik
refpatent pi
prowadnica
pikfatu
mocowanie
prowadnicy
garda pikfatu
BOM szpona

koraliki (raksloty)

Rysunek 7. Omasztowanie ruchome [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Podstawowa konstrukcja bomu, to:

e Pieta — koniec znajdujacy si¢ przy maszcie

e Nok — koniec przeciwny do pigty

e Refpatent — umozliwia refowanie przez nawijanie zagla na bom

12
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Podsumowanie:
Omasztowanie stale Omasztowanie ruchome
e maszty e bomy
e bukszpryt e gafle
e wystrzal e spinakerbomy
° reje

2.3.2 Olinowanie

Prawie wszystkie czynnos$ci na jachcie wykonujemy za pomoca lin. Jedne zapewniajg stabilizacje
I usztywnienie masztow (stale), inne stuzg do pracy zaglami, poruszania niektérymi elementami
osprzetu, czy mocowania todzi do brzegu (ruchome).

jumpsztag
(prawy, lewy)

\ topwanta
(prawa, lewa)

\ achtersztag

stenwanta
(prawa, lewa)

) wanta kolumnowa
/ | (prawa, lewa)
/)Y
stensztag \‘/\’// /
/ / baksztag
/ / T (prawy, lewy)
wodzik

r / achtersztagu
|

Rysunek 8. Olinowanie state [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Olinowanie stale to niemal zawsze liny stalowe o bardzo duzej wytrzymatos$ci, ktore nie
poruszaja zadnymi elementami jachtu, a stuzg do stabilizacji masztu. Dzielimy je na:

Sztagi — liny stabilizujace maszt w plaszczyznie podtuznej jachtu

Achtersztagi — usztywniajg maszt od strony rufy

Wanty — liny utrzymujace maszt w plaszczyznie prostopadlej do plaszczyzny symetrii
kadtuba

fat grota
topenanta

pikfal grota

kontrafat grota gardafat grota

fat foka

dirka (prawa, lewa)

szkentla
szot foka

(prawy, lewy)

obciagacz bomu
fat ptetwy sterowej

_ hals szot grota (talia)
fat miecza

Rysunek 9. Olinowanie ruchome [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Olinowanie ruchome to wszystkie migkkie liny wykonane z wtokien (najczesciej sztucznych),
ktérymi pracuje si¢ na jachcie. Sg to:

Faly — do podnoszenia zagli, elementéw wyposazenia, ptetwy sterowej lub mieczowe;j
Kontrafaly — do zrzucania, opuszczania lub zablokowania

Szoty — do manewrowania zaglami pod odpowiednim katem do wiatru

Halsy — liny mocujace rog halsowy

Szkentle — liny mocujace rog szotowy zagla do bomu

14
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e Topenanty — podtrzymuje nok bomu i unosi go do gory
e Obciggacz bomu — dziata w kierunku przeciwnym niz topenanta

cumy szpringi bresty

Rysunek 10. Liny pomocnicze [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Do olinowania ruchomego zalicza si¢ takze liny stuzace mocowaniu jachtu do nabrzeza, czyli:

e Cuma dziobowa — lina biegnaca od dziobu jachtu do przodu

e Cuma rufowa — lina biegnaca od rufy jachtu do tytu

e Szpring dziobowy — lina biegnaca od dziobu w kierunku rufy

e Szpring rufowy — lina biegnaca od rufy w kierunku dziobu

e Bresty — dziobowy i rufowy dzialajacy prostopadle do osi jachtu

e Muring — lina stuzaca do cumowania jachtu prostopadle do nabrzeza (jeden koniec muringu
zamocowany jest do nabrzeza, a drugi do zatopionego w wodzie obcigzenia)

Podsumowanie:

Olinowanie stale Olinowanie ruchome
e sztagi o faly
e achtersztagi e Kkontrafaly
e wanty e szoty
e halsy
e szkentle

e topenanty
e obciggacz bomu

e cumy
e szpringi
e bresty
e murinai
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2.3.3 Elementy ozaglowania

Trzecim z kluczowych elementow todzi zaglowej sg zagle, na ktorych bezposrednio tworzy si¢

sita popychajaca jacht zaglowy do przodu.

Obecnie najczesciej spotyka sie zagle trojkatne.

Zagiel trojkatny ma trzy rogi:

e falowy (gorny), do ktérego przymocowany jest fat, czyli lina wciagajaca zagiel na maszt;

e halsowy, znajdujacy si¢ u dotu z przodu, ktory przymocowany jest do masztu lub bomu za
pomocg liny zwanej halsem, wykorzystywanej do trymowania zagla;

e  szotowy, do ktorego montowane sg liny zwane szotami.

Zagiel trojkatny ma rowniez trzy boki, ktore na zaglu nazywaja sie likami:

e lik przedni — krawedz zagla, znajdujgca si¢ przy maszcie,

e lik dolny oraz

e lik wolny (tylny).

Pasy materiatu, z ktorych uszyte sa zagle nazywaja si¢ brytami. Kieszenie, w ktore wktada si¢

listwy usztywniajace zagiel nazywane sa kieszeniami na listwy. Otwory w zaglu, najczgsciej

wzmocnione metalowymi pier§cieniami, to remizki. Natomiast wzmocniony pas materiatu

Z remizkami nazywa si¢ refbanta. Jesli przez te remizki przechodza sznurki, to nazywamy je

refsejzingami. Refbanta z refsejzingami stuzy do refowania czyli zmniejszania powierzchni

zagla. Natomiast ostatnia remizka w refbancie nazywana jest uchem refowym.

ZAGIEL TROJKATNY ZAGIEL GAFLOWY
rog fatowy
\ rog pikowy
lik wolny
lik gérny
—
kieszen na listwe N 650 Gafiow
\ y!

bryt \
lik przedni
lik przedni /

ucho refowe

T~

refsejzing refbanta

refbanta
rog halsowy
remizka

lik doiny
rog szotowy

Rysunek 11. Budowa zagla [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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W budowie zagla czworokatnego, gaflowego mamy dodatkowy rog zwany pikowym oraz lik

gorny. Natomiast rog do ktorego przymocowany jest fat, nazywany jest rogiem gaflowym.

By usprawni¢ zegluge, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych, a takze w konkretnych

kursach wzgledem wiatru, oprocz zagli podstawowych, czyli foka i grota, na jachtach jedno

i dwumasztowych mozna stosowaé zagle pomocnicze. Mozemy wyrozni¢ wsrod nich lekkie,

wicksze od foka, takie jak:

e Genua - rodzaj bardzo duzego foka (czgsto wigkszego od zagla gltownego), dobrze
sprawdzajacego si¢ na pelniejszych kursach

e Spinaker — kulisty, symetryczny zagiel, wykonany z bardzo lekkiego materiatu o bardzo
duzej powierzchni, stawiany wyltgcznie na kursach pelnych (z wiatrem) i wykorzystywany
przede wszystkim podczas regat (daje spory przyrost predkosci)

e Genaker — zagiel przedni, stanowigcy potaczenie genuy i spinakera (podobny do spinakera
ale o asymetrycznym ksztalcie i tatwiejszy w obstudze)

oraz zagle sztormowe, bardzo mate, wykonane z grubego plétna, uzywane przy wiatrach

sztormowych:

e Fok sztormowy

e Grot sztormowy (trajsel)

genaker spinaker
genua
trajsel ; fok sztormowy
\ 4 A\

-4 \ 7\ Zz

Rysunek 12. Zagle pomocnicze [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Na ponizszym rysunku przedstawione s3 rodzaje ozaglowania, czyli rdézne ksztalty zagli oraz
sposoby ich mocowania do omasztowania:

maszt maszt maszt

reka lugier

rozprze
bom

tacinskie lugrowe rozprzowe

maszt

maszt

/j reja
i A

ﬁ/t7 s

gaflowe Marconi bermudzkie rejowe

Rysunek 13. Rodzaje ozaglowania [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Ponizszy rysunek przedstawia przykladowe typy osprzetu zaglowego w zaleznosci od liczby

masztow 1 zagli:

kliwer
|
rot
grot fok grot g
fok
e ]
ket slup sluter
| grottopsel
latacz
( grot
grot
kliwer
kliwer grot bezan
fok
fok fok
e S—
kuter bermudzki kuter gaflowy kuter gaflowy
grotstensztaksel
foktopsel grottopsel
latacz
apsel (bezansztaksel)
latacz
grot
grot bezan
fok
Kliwer
bezan kliwer. grot
fok fok
S = < : — sztafok A 5]
kecz kecz sztakslowy szkuner gaflowy

Rysunek 14. Typy osprzetu zaglowego [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

2.3.4 Drobny osprzet zaglowy

Aby mozna byto obstugiwac zagle oraz w celu ich przymocowania do olinowania i omasztowania

wykorzystuje si¢ tzw. drobny osprzet zaglowy:
Szekle - metalowe taczniki w postaci podkowiastych patagkow z ramionami zakonczonymi
otworami. Przez otwory przechodzg sworznie lub $ruby. Szekle stuza do taczenia miedzy sobg

olinowania oraz innych czgsci osprzgtu
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Kausze — metalowe chomatka o ksztalcie kroplowym umieszczone w okach lin, a chronigce
je przed przetarciem

e Bloki — stuza do zmiany kierunku sity potrzebnej do wybierania lin

e Kretliki — potgczenia osiowe np. szekli, umozliwiajgce ich wzajemny obrét

e Raksy i karabinczyki — stuza do zamocowania liku przedniego sztaksla do sztagu

o Wézki szotowe — przesuwane s3 po szynach zamocowanych do poktadu, do nich
zamocowane sg bloki, przez ktore prowadzone sg szoty; umozliwiajg precyzyjne ustawienie
zagli.

blok
kausza

szekla

karabinczyk

krethik

Rysunek 15. Drobny osprzet zaglowy [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

2.3.5 Drobny osprzet pokladowy

Drobny osprzgt ulatwiajacy obstuge jachtu stanowia:

e Knagi - stuza do mocowania lin

e Stopery — urzadzenia zastgpujace knagi (przez zamkniety stoper lina moze by¢ jedynie
wybierana)

e Kipy — metalowe lub drewniane oczka mocowane do poktadu stuzgce do przeprowadzania
przez nie szotow zagli

e Kabestany — urzadzenia wspomagajgce wybieranie lin (szotow, falow) i lancuchow
kotwicznych, ktore dziataja na zasadzie kolowrotu w postaci windy (wciggarki) o osi
pionowej lub poziomej

e Polery lub pacholki — stupki trwale mocowane do poktadu w dziobowej czgsci jachtu, stuzace
do mocowania lin na poktadzie, wykorzystywanych do cumowania, kotwiczenia lub
holowania

e Polkluzy i kluzy — metalowe okucie od gory otwarte lub zamknigte, shuzce do prowadzenia
cum, szpringdw, lin kotwicznych

e Podwiez burtowa i sztagownik — okucie metalowe stuzace do przymocowania lin statych do
kadtuba, przymocowane na state do elementow szkieletu
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e Sciagacz — stuzy to faczenia koncow lin olinowania statego z podwieziami czy sztagownikami
oraz do regulacji ich naprezenia.

zwykia rozkowa zaciskowa szczekowa

Knagi

 kabestan
ztorbg

sztagownik

podwiez
burtowa

$ciagacz

Osprzet pozostaly Pachol cumowniczy

Poétkluza Kluza

Rysunek 16. Osprzet poktadowy [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

2.3.6 Urzadzenie sterowe

Na mniejszym jachcie stosuje si¢ urzgdzenie sterowe wyposazone w ruchomg ptetwe sterowa (5)
zawieszong na pawezy 1 umieszczong w jarzmie steru (3). Steruje si¢ za pomocg rumpla (1), ktory
réwniez jest przymocowany do jarzma. Pletwe sterowg mozna podnosi¢ za pomoca fatu (4)
i opuszczaé za pomoca kontrafatu (6) ptetwy. Wazne jest, aby w trakcie zeglugi odpowiednio

20

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



bod
WIND

mocno wybra¢ kontrafat - tak, aby ptetwa znajdowata si¢ doktadnie pionowo w dét. Do rumpla
bardzo czgsto przymocowana jest dodatkowa raczka - tzw. przedtuzacz rumpla (2).

'.\ _J‘

Rysunek 17. Urzadzenie sterowe [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

2.3.7 Rodzaje kotwic

Osobng kategorig osprz¢tu pomocniczego sg kotwice, wykorzystywane do ustawienia jachtu na
akwenie, jak i ustabilizowania podczas postoju przy brzegu, a czasami do hamowania.

Na jachtach najczesciej stosuje sie kotwice Danfortha, a takze plugowa CQR, ktoérej odmiang
jest kotwica Bruce’a. Rzadziej stosowang jest kotwica rybacka, natomiast najstarszg i najrzadziej
stosowang na jachtach jest kotwica admiralicji.

tancuch kotwiczny

szekla (pierscien) —_
zatyczka
poprzeczka Pazur  tzon  pazur
trzon
trzon tapa
poprzeczka ramie
trent pieta pazur
admiralicji patentowa Danfortha Bruce'a plugowa CQR rybacka

Rysunek 18. Rodzaje kotwic [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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2.4 Instalacje na jachcie

Jachty wyposazone sg w urzadzenia i instalacje niezb¢dne do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
oraz warunkow codziennego bytowania zatogi.

Instalacja elektryczna stuzy do:

e Rozruchu silnika

e Napedu elementéw osprzetu poktadowego

e Zasilania urzadzen radiowych i $§wiatel nawigacyjnych

e  Oswietlenia wnetrza jachtu
Z reguly stosuje si¢ instalacje o napigciu 12V, zasilang z akumulatoréw lub z pradnicy silnika.

Instalacja woda obejmuje urzadzenia stluzace do zaopatrzenia w wode pitng oraz zaburtows.
Woda moze by¢ pobierana za pomocg pomp r¢cznych lub elektrycznych.

Instalacja sanitarna stuzy do odprowadzania lub gromadzenia i utylizacji fekaliow na jachtach
srodlgdowych.

umywalka, prysznic, zlewozmywak

wlew wody
czystej

korek - wlew

wody czystej

=

podgrzewacz
wody

zbiornik wody
czystej

toaleta
4
zbiornik na
fekalia

zbiornik wody
brudnej

Rysunek 19. Instalacja wodno-sanitarna [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Instalacja gazowa stuzy do gotowania i sktada si¢ z butli z gazem oraz z przewodow
doprowadzajacych gaz do kuchenki. Butla powinna znajdowaé si¢ poza kokpitem i czescia
mieszkalng oraz by¢ dobrze przymocowana. Butla posiada zawor gtowny, po otwarciu ktdrego
gaz przeptywa do reduktora i dalej przez przewod doprowadzajacy, do kuchenki. Zawor gtowny
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powinien by¢ otwierany tylko na czas pracy kuchenki.

sztywne przejscie

,gwint na reduktor+zacisk 5dZ
waz,gwint na redu i przez grédz

reduktor q

rurka miedziana

zawor
sztywne przejscie
przez grodz
pope

kuchenka

waz,zacisk+zacisk
grodz grédz

Rysunek 20. Instalacja gazowa [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Korzystajac z kuchenki nalezy pamigta¢, aby po skoniczeniu gotowania najpierw zakreci¢ zawor
na butli, poczeka¢ az gaz wypali si¢ w przewodach i dopiero wtedy zakreci¢ zawory na kuchence.

2.5 Kategorie projektowe

Norma PN-EN 1SO 10240 wprowadza kategorie projektowe jachtéw. Jest ich cztery: A, B, C, D.
kazda z nich okresla akwen oraz warunki przy jakich dana jednostka moze bezpiecznie zeglowaé

A — OCEANICZNA: jednostki przeznaczone do dalekich rejséw, gdzie warunki moga
przekraczaé site wiatru 8° w skali Beauforta i znaczacg wysokos¢ fali 4 m, z wylgczeniem
warunkow anormalnych; jednostki w znacznym stopniu samowystarczalne

B — PELNOMORSKA: jednostki przeznaczone do rejséw petnomorskich, gdzie moze
wystapi¢ sita wiatru do 8° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos$¢ fali do 4 m
wlacznie

C — PRZYBRZEZNA: jednostki przeznaczone do rejséw na wodach przybrzeznych,
duzych zatokach, zalewach, jeziorach i rzekach, gdzie moze wystapi¢ sita wiatru do
6 w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 2 m wlacznie

D — NA WODY OSLONIETE: jednostki przeznaczone do rejséw na wodach ostonietych,
malych zatokach, malych jeziorach, rzekach i kanalach, gdzie moze wystapic¢ sita wiatru
do 4° w skali Beauforta wlacznie i znaczaca wysokos¢ fali do 0,3 m, przy nieregularnych
falach o maksymalnej wysokosci 0,5 m, na przyktad od przeptywajacych statkow
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Kategoria Dopuszczalna sita wiatru Dopuszczalna
projektowa (skala Beauforta) wysokos¢ fali (m)
A - oceaniczna powyzej 8°B powyzej 4 m
v ............... do 8 OBWtaC Zme ............................ do4thaczme .....................
PR R ..................... d06 o BWtasze ................ g do 2 mw{qczme ..................
D-na w;)dy ostoniete do 4°B witacznie do 0,5 m wtacznie

Tabela 1. Kategorie projektowe [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

3. SILNIKI I URZADZENIA NAPEDOWE

Na matych jachtach najczesciej stosowane sg silniki przyczepne (na $rednich i duzych —
stacjonarne). Gtéwne elementy konstrukcyjne silnika przedstawia ponizy rysunek.

odpowietrznik

k
szarpanka i e
obudowa o S
dzwignia Sbudowa
ssania
o—
o dzwignia zmiany e
biegéw manetka
kolumna
0 sruby SE— o
kolumna dociskowe

@ przektadnia

/\

$ruba napedowa

(8 2 .
sruba napedowa

Elementy silnika

Rysunek 21. Elementy silnika [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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3.1 Silniki dwusuwowe

Silniki dwusuwowe sa starszymi konstrukcjami, gto$niejszymi i zuzywajacymi wiecej paliwa niz
silniki czterosuwowe. Ze wzgledu jednak na prosta konstrukcje sg niezawodne 1 odporne na
uszkodzenia.

Dwusuw nie ma osobnego uktadu smarowania, wigc olej (specjalny do silnikéw dwusuwowych)
dostarczany jest do uktadu poprzez zastosowanie mieszanki z benzyng. Mieszanka ta musi by¢
wykonana w odpowiedniej proporcji, najczesciej 1:50, czyli 20 ml oleju na litr benzyny, cho¢
w niektorych silnikach proporcja moze by¢ inna (np. 1:75, 1:100).

3.2 Silniki czterosuwowe

Silniki czterosuwowe, wykonujgce cztery ruchy tloka na jeden cykl pracy, sg cichsze,
zdecydowanie prostsze w eksploatacji i oszczgdniejsze niz dwusuwy.

Czterosuw posiada specjalny uktad smarowania, co powoduje mniejsze zuzycie oleju, ktory
znajduje si¢ w misie olejowej. Z tego wzgledu, co jaki$ czas nalezy kontrolowaé jego poziom.
Z uwagi posiadany uktad do silnikéw czterosuwowych wlewamy zwykta benzyng bezotowiowa,
bez mieszania jej z olejem.

3.3 Obstuga silnika zaburtowego

Silniki moga si¢ od siebie rézni¢ szczegdtami technicznymi. Przed zastosowaniem zatem
ponizszych procedur trzeba zapoznac si¢ z instrukcja obstugi posiadanego silnika.

3.3.1 Procedura uruchomienia silnika przyczepnego

Aby prawidtowo i bezpiecznie uruchomic silnik nalezy:

Sprawdzi¢ zamocowanie silnika

Odkreci¢ odpowietrznik znajdujacy si¢ na korku od wlewu paliwa

Odkreci¢ zawor paliwa (warto si¢ upewnié, jaki mamy stan paliwa w zbiorniku)

Wyciagnaé dzwignie ssania (W przypadku gdy silnik jest zimny)

Zanurzy¢ stope silnika w wodzie (opuscic silnik na pantografie) — Pod zadnym pozorem nie

wolno uruchamia¢ silnika ,,na sucho”!!!

6. Upewnic sie, ze zrywka (przerywacz zaptonu) jest prawidtowo zatozona

7. Sprawdzi¢ czy przetacznik biegdow jest w pozycji neutralnej ,,na luzie”

8. Ustawi¢ manetke w pozycji rozruchowej (najczesciej oznaczona)

9. Energicznie pociagnac za raczke szarpanki (linke rozrusznika)

10. Wcisnaé¢ dzwignig ssania (jesli byta w uzyciu)

11. Zmniejszy¢ obroty silnika

12. Sprawdzi¢ wylot wody chtodzacej, tj. czy z silnika wyptywa woda (jesli tak — to wszystko jest
dobrze, jesli nie — nalezy natychmiast wytaczy¢ silnik!)

ok~ E
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3.3.2 Procedura wylaczania silnika przyczepnego

Aby prawidtowo 1 bezpiecznie wylaczy¢ silnik nalezy:
1. Ustawi¢ manetk¢ w pozycji minimum (zmniejszy¢ obroty silnika)
2. Przelaczy¢ dzwignie biegu w pozycje neutralng
3. Wocisng¢ 1 przytrzymacé przycisk wytacznika do momentu zatrzymania silnika (mozna tez
wyrwac zrywke)
4., Zakreci¢ zaworek doptywu paliwa
5. Zakreci¢ odpowietrznik

3.3.3 Postepowanie z silnikiem zamoczonym

W sytuacji gdyby silnik ulegl catkowitemu zamoczeniu np. przy zaktadaniu lub zdejmowaniu
wpadt nam do wody postepujemy stosownie do posiadanego rodzaju silnika. W przypadku silnika
dwusuwowego nalezy go niezwlocznie odpali¢. Natomiast silnik czterosuwowy po wydobyciu
nalezy pozostawi¢ do wyschnigcia (nie odpalamy go zaraz po wyjeciu z wody).

3.3.4 Eksploatacja i przeglady

Silnik to jeden z najwazniejszych elementéw wyposazenia jachtu. Od jego prawidlowe;j
eksploatacji 1 konserwacji zalezy bezpieczenstwo zalogi i nasze. Kupujac nowy silnik, nalezy
doktadnie zapozna¢ si¢ z instrukcja uzytkowania, ze skladem mieszanki paliwowej, procedurg
pierwszego uruchomienia oraz sposobem docierania, a takze z zaleceniami producenta
dotyczacymi materialow 1 $srodkow eksploatacyjnych. Wazne jest przestrzeganie terminow
przegladow gwarancyjnych. Dokonujemy ich w autoryzowanych punktach serwisowych. Po
zakonczeniu okresu gwarancyjnego mozemy dokonywac przegladu 1 okresowej konserwacji we
wilasnym zakresie.

3.4 Sruby napedowe

Jednym z elementéw skladajacych si¢ na wlasciwo$ci manewrowe jachtu jest rodzaj, ksztalt
zastosowanej Sruby 1 jej usytuowanie. Na jachtach mamy do czynienia ze Srubami stalymi
dwulopatowymi lub tréjlopatowymi. Rzadziej spotykane sa sruby o lopatkach skladanych,
ktore rozktadaja si¢ dzigki sile odsrodkowej wywotanej przez ruch watu. Sporadyczne sa z kolei
Sruby nastawne ze wzgledu na ztozonos¢ 1 ceng. Przy tego typu $rubach bieg wsteczny uzyskuje
sie po przez zmiang kata ustawienia topat, a nie kierunku obrotu watu §rubowego.

Praca $ruby powoduje, ze jacht napedzany silnikiem posiada naturalng sktonno$¢ do skrecania
W jedna strone W zalezno$ci od kierunku obrotu $ruby. Sruba ,,nadrzuca” rufe w te strone,
jakby byla kolem toczacym sie po dnie (w strong kierunku jej obrotu). Sruba prawoeskretna to
taka, ktorej obroét jest zgodny z ruchem wskazowek zegara do przodu, czyli sita ,,nadrzucajgca”
rufe
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dziata w prawo sprawiajac, ze jacht naturalnie skreca w lewo.

‘-’

O Sy

Rysunek 22. Praca $rub [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Powoduje to konieczno$¢ kontrolowania kotem sterowym ruchu jachtu na wprost. Innym
widocznym tego efektem jest rozny promien cyrkulacji w prawo i w lewo. Jacht o $rubie
prawoskretnej bedzie mial mniejszy promien cyrkulacji w lewo. Natomiast przy ruchu wstecz
sytuacja si¢ odwraca, mniejszy promien cyrkulacji uzyskamy w prawo.

Rysunek 23. Promien cyrkulacji [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Swiadomo$é tego zjawiska oraz znajomos¢, w ktora strone obraca si¢ $ruba na naszej jednostce
daje nam cenng wiedz¢ podczas wykonywania manewrdéw portowych, szczegdlnie, gdy mamy

niewiele miejsca.

Rysunek 24. Przyktady érub [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]

Rozwigzaniem niwelujgcym efekt ,,nadrzucania” rufy jest podwojna $ruba (rys. 24 — z prawej).
Dwie, obracajace si¢ w przeciwnych kierunkach $ruby eliminujg efekt zbaczania z kursu
wystepujacy przy pedniku z pojedynczg $srubg. To oznacza, ze energia 1 moc silnika zostajg
skoncentrowane na napedzie todzi do przodu, a nie na boki. Dowodem czystego, niezakiéconego
przekazywania mocy jest idealnie prosty kilwater. Dodatkowym atutem podwojnej $ruby jest
fatwiejsze 1 szybsze wyjScie w §lizg oraz pozostanie w §lizgu przy nizszych obrotach silnika.
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4. LOCJA

Locja jest to dzial wiedzy zajmujacy si¢ dokladnym opisem akwenu oraz jego oznakowania
nawigacyjnego z punktu widzenia potrzeb bezpieczenstwa zeglugi w réznych warunkach
pogodowych.

Zeglujac po danym akwenie nalezy zapoznaé si¢ z lokalnymi zarzadzeniami obowigzujacymi na
nim, jako zroédlem informacji o miejscach postoju, kotwicowiskach, przeszkodach zeglugowych,
porach otwierania $luz, mostow itp..

4.1 Drogi wodne

Srédladowe drogi wodne dzieli si¢ na:
e naturalne, do ktorych zaliczamy:
e wody plynace — rzeki
e wody stojace — jeziora
e sztuczne, do ktérych zaliczamy:
e kanaly

o zalewy

Pasmo na drodze wodnej, na ktorym moze odbywac si¢ swobodnie i bezpiecznie ruch zeglugowy
statkow o zanurzeniu dozwolonym na danym odcinku drogi wodnej nazywane jest Szlakiem
zeglownym, inaczej farwaterem.

Odpowiednie akty prawne okres$laja kierunek i strony drogi wodne;.

Kierunku ,,w goére” i ,,w dol”, w zalezno$ci od rodzaju drogi wodnej okreslamy nastepujaco:

e rzeki — kierunek ,,w gore” oznacza kierunek w strone zrodel rzeki, a kierunek ,,w dét”
oznacza z pradem, w strone jej ujscia

e jeziora i kanaly — tutaj kierunki okreslaja dyrektorzy urzedow zeglugi srodladowej; kierunek
,»W d6}” wiedzie zwykle z potudnia na poélnoc lub ze wschodu na zachéd albo do gléwnego
szlaku wodnego

Np. na glownym szlaku Wielkich Jezior Mazurskich kierunek ,,w dot” wiedzie z Piszu do

Wegorzewa.

Strony szlaku zeglownego w zaleznosci od rodzaju drogi wodnej okre§lamy nastepujaco:

e rzeki—prawg strong szlaku zeglownego lub prawym brzegiem drogi wodnej jest ta strona lub
brzeg, ktére znajdujg si¢ na prawo od statku ptyngcego ,,w do}”’ rzeki (do ujscia)

e jeziora i kanaly — kierunek i strony szlaku okreslajg lokalne przepisy zeglugowe. Jesli takich
nie ma, to za prawg stron¢ szlaku zeglownego nalezy przyjmowaé szlak z prawej burty
statku, ktory ptynie ze wschodu na zachéd lub z poludnia na péinoc.
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Rysunek 25. Kierunki szlaku zaglowego [Zrédto: ,Swiatta i znaki nawigacyjne na $rédladziu” J.Czajewski]

Rzeki zasilane sg przez swoje zrodta, czyli wody podziemne oraz opady atmosferyczne.

Rzeki nieuregulowane

Zegluga po rzekach zwigzana jest z licznymi zagrozeniami, a najwazniejsze z nich to ciaggle
zmieniajace si¢ potozenie mielizn. Rzeki niosa ze soba material ruchomy w postaci m.in. piasku
czy zwiru, ktory wleczony w ten sposoéb ma tendencje do tworzenia tawic. Przy wyzszych stanach

wody tawica jest niewidoczna i stanowi plycizne. Miejscem szczegdlnie podatnym na tworzenie
ptycizn sg zakola rzeki.

fawica

przemiat

linia nurtu

odsypisko

gtebina (ploso)

przymulisko

mielizna (bréd)

przykosa

Rysunek 26. Zakole rzeki nieuregulowanej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Na zakolu rzeki przy brzegu wklestym (zewnetrznym) wystepuje najwigksza predkos¢ wody | tam
wilasnie ksztattuje si¢ ploso, czyli miejsce o najwigkszej glebokosci.

szerokos¢ szlaku odsypisko  przymulisko
zeglownego \

‘ | \ \

| | \ o B
| glebina 1 \

(ploso) J

-~ =

C-C

Rysunek 27. Ploso, przekréj poprzeczny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Na zakolu rzeki przy brzegu wypuklym (wewnetrznym), gdzie prad jest mniejszy, tworza si¢
ptycizny. Sa to:

Lawica o ksztalcie podtuznym i tagodnie opadajacymi brzegami powstaje za plosem przez
osadzenie i stabilizacj¢ materiatu wleczonego, migdzy $rodkiem koryta rzeki a jej wypuktym
brzegiem. Przy wyzszych stanach wody jest niewidoczna i tworzy ptycizng, natomiast przy niskich
wystaje ponad lustro wody.

linia nurtu ~ szeroko$¢ szlaku
) \, _Zeglownego
fawica N

\

\

\ \} 9
|
| N

\
?
\
: |
A-A

Rysunek 28. tawica, przekréj poprzeczny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Przykosa wytania si¢ czesciowo z wody przy stanach niskich. Formuje si¢ wzdtuz linii nurtu
tworzac stopnie, z ktorych najnizszy znajduje si¢ w gorze rzeki, najwyzszy za$ tzw. kant, za
ktorym znajduje si¢ glebia, jest w dole rzeki.

0,5-1m

kierunek nurtu

przykosa & iu e
E-E S

Rysunek 29. Przykosa, przekréj poprzeczny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Przemial tworzy si¢ z dwoch zblizajacych si¢ do siebie przykos lub tawicy i przykosy. Szeroki
I rozlany przemial nazywany jest brodem lub mielizng. Przemial uklada si¢ zazwyczaj
prostopadle do nurtu rzeki, ktory w tym miejscu stabnie.

szerokos¢ szlaku zeglownego szerokos¢ szlaku zeglownego

s

mielizna (brod)
B-B przemiat D-D

Rysunek 30. Przemiat, mielizna przekréj poprzeczny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Odsypisko opada tagodnie w stron¢ $rodka rzeki i ma prawie trwaly charakter. Przy
powazniejszych jednak zmianach stanu wody moze ulec przesunigciu lub zniesieniu.

Przymulisko jest trwale utrzymujacym si¢ odsypiskiem, poro$nigtym roslinnoscia i ksztattujacym
lini¢ koryta rzeki.

szeroko$¢ szlaku odsypisko  przymulisko
zeglownego \

Rysunek 31. Odsypisko, przymulisko, przekréj poprzeczny [Zrédto: , Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Rzeki uregulowane

Rzeki uregulowane to takie rzeki, ktore w wyniku przeprowadzonych prac hydrotechnicznych
zachowuja statg glebokos¢, szerokos¢é nurtu, stabszy prad i rzadziej zmieniajg uksztattowanie dna,
dzigki czemu sa bezpieczniejsze do zeglugi. Uzyskuje si¢ to poprzez budowe zapor, jazoéw, §luz,
tam, ostrog i opasek.

linia nurtu
ostroga

odsypisko opaska

teren zalewowy

wat przeciwpowodziowy

tama réwnolegta

SZerokpg <
S¢ S2laky, 2890y
nego

Rysunek 32. Zakole rzeki uregulowanej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]
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Rysunek 33. Przekroje poprzeczne rzeki uregulowanej [Zrédio: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P.
Swidwiriski]

4.2 Budowle hydrotechniczne

Budowle hydrotechniczne to kazde budowle stuzace gospodarce wodnej, ksztaltowaniu zasobow
wodnych i korzystaniu z wod. Ponizej oméwionych zostanie kilka z nich, ktore wystepuja na
srodladowych drogach wodnych.

Ostroga jest kamiennym umocnieniem ustawionym prostopadle do brzegu i wychodzacym
w rzeke. Odsuwa ona nurt ku Srodkowi 1 zabezpiecza brzeg. Dla wzmocnienia dziatania, konce
ostrég moga by¢ potaczone ze soba tama réwnolegla.

Opaska jest umocnieniem brzegu rzeki, ktory zabezpiecza go przed wymywaniem.

Progi i jazy, czyli budowle pigtrzace, sg sztucznymi przeszkodami zbudowanymi w poprzek drogi
wodnej, stuzacymi do regulacji poziomu rzeki lub kanatu. Progi sa stale i pigtrza wodg
w niewielkim zakresie, jazy natomiast pozwalaja na spigtrzenie wody powyzej 1 metra i sa
najczesciej regulowane. Spigtrzona woda tworzy przed jazem tzw. cofke, czyli obszar
rozszerzonego koryta rzeki o zwiekszonej glebokosci i zmniejszonym pradzie. Cho¢ progi i jazy
poprawiaja jakos¢ zeglugi, to nalezy pamigtaé, ze same w sobie stanowig powazng przeszkode,
mogaca spowodowacé zniszczenie jachtu (grubos¢ tafli wody nad jazem wynosi od kilku do
kilkunastu centymetrow).

Sluza komorowa to kolejna budowla hydrotechniczna, umozliwiajaca poruszanie si¢ pomigdzy
zbiornikami o duzej roéznicy poziomu wod, tj. umozliwiajgca przejscie jednostkom z jednego
zbiornika do drugiego i odwrotnie.

Sluza komorowa zbudowana jest z komory, dwoch par na przemian otwieranych wrot oraz
mechanizmu do ich uruchamiania. Po otwarciu wroét statek wptywa do komory, po czym wrota sg
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zamykane 1 nastgpuje wyrownanie poziomu wody w komorze z poziomem wody, na ktory statek
ma przeptynaé. Po otwarciu drugich wrot statek wptywa na drugi poziom wody.

[ |-

PRZEPUST WODY

- -
WROTA O WROTA
GORNE DOLNE

NE__ o

Rysunek 34. Sluza komorowa [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Przy zblizaniu si¢ do §luzy nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jachtu lub go zatrzymac. Jachty zaglowe
muszg zrzuci¢ zagle i potozy¢ masz. Do $luzy wolno wptyna¢ dopiero po zapaleniu si¢ zielonego
$wiatta 1 wyraznym zezwoleniu obstugi.

Przeptywanie przez Sluze przebiega w kolejnosci przyptywania statkdbw do miejsca zatrzymania
przed $luza, jednak pierwszenstwo w Sluzowaniu przystuguje statkom inspektoratu, strazy
pozarnej, policji, stuzb celnych, pasazerskim i transportowym. Przy otwarciu wrot §luzy nalezy
ustapic¢ pierwszenstwa statkom z niej wyplywajacym.

Po wptynigciu do §luzy nalezy zacumowac koniecznie nabiegowo, aby mozna byto wybiera¢ lub
luzowac¢ cume przy zmianie poziomu wody. Nalezy jednoczes$nie chroni¢ burte jachtu odbijaczami
(dobrze mie¢ rowniez w pogotowiu np. pagaje czy bosak) 1 utrzymywac jacht rownolegle do $ciany
komory.

4.3 Oznakowanie nawigacyjne

Jako oznakowanie nawigacyjne wykorzystuje si¢ wyrazne, tatwe do rozpoznania obiekty, ktore
m.in. warunkuja bezpieczng zegluge poprzez odpowiednie oznakowanie mielizn, wrakéw i innych
przeszkod nawigacyjnych oraz wyznaczenie torow wodnych o wystarczajacej glebokosci,
utatwiajacych pokonywanie waskich przejs¢ czy podejs¢ do portu.

4.3.1 Szlak zeglowny i jego oznakowanie

Szlak zeglowny na $rodlagdowych drogach wodnych moze by¢ oznakowany poprzez boje, white
w dno pale lub ustawione na brzegu znaki.
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Podstawowe oznakowania szlaku dotycza jego stron, rozgatezien, potozenia szlaku oraz okreslenia
miejsc niebezpiecznych.

Prawa strona szlaku zeglownego to kolor czerwony. Oznaczona jest za pomocg ptawy walcowej,
ptawy ze znakiem szczytowym, tyki ze znakiem szczytowym lub tyki z wiecha.

2 h

Rysunek 35. Oznakowanie prawej strony szlaku zeglownego

Lewa strona szlaku zeglownego to kolor zielony. Oznaczona jest za pomoca ptawy stozkowe;j,
ptawy ze znakiem szczytowym, tyki ze znakiem szczytowym lub samej tyki.

N

Rysunek 36. Oznakowanie lewej strony szlaku zeglownego

Rozgalezienie szlaku zeglownego to poziome czerwone i zielone pasy. Oznaczone jest plawa
kulistg, ptawg ze znakiem szczytowym lub tyka ze znakiem szczytowym.

@il

Rysunek 37. Oznakowanie rozgatezienia szlaku zeglownego

Na rzekach, gdzie potozenie szlaku dostosowane jest do przebiegu linii nurtu, stosuje si¢ gldwnie
znaki brzegowe, ktore wskazujg brzeg, wzdtuz ktorego nalezy ptynacé.

=

Plizzcosmio

Rysunek 38. Przebieg szlaku blisko prawego brzegu Rysunek 39. Przebieg szlaku blisko lewego brzegu
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W przypadku koniecznoséci zmiany brzegu, wzdhuz ktérego nalezy plynac stosuje si¢ znaki
przejscia szlaku.

Rysunek 40. Przejscie szlaku zeglownego Rysunek 41. Przejscie szlaku zeglownego
od prawego do lewego brzegu od lewego do prawego brzegu

Rysunek 42. Przyktad oznakowania osi szlaku przechodzacego z jednego brzegu do drugiego [Zrédlo: ,Swiatla i znaki
nawigacyjne na $rodladziu” J. Czajewski]

W przypadku gdy przejscie z jednego brzegu na drugi musi odby¢ si¢ po $cisle okreslonej drodze,
znaki stawia si¢ parami w osi wymaganej linii przejs$cia. Pelnig one wtedy funkcj¢ nabieznikéw.
Jest to specjalny rodzaj oznakowania pozwalajacy trafi¢ doktadnie np. w waski przekop.
Nabieznikami sg dwa znaki, z ktorych nizszy znajduje si¢ blizej akwenu, a wyzszy dalej. Znaki
ustawione sg doktadnie w wymaganej linii przej$cia. Nabiezniki wykorzystywane sa réwniez do
oznaczenia torow podejscia do portow.

Rysunek 43. Przejscie z nabieznikami
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Oznakowanie miejsc niebezpiecznych i przeszkod zeglugowych stanowia znaki state, ktorymi sg
tyki ze znakami szczytowymi w postaci pojedynczych trojkatéw lub dwoch trojkatow jeden na
drugim. Znakami ptywajacymi sg tyki ze znakami szczytowymi, ktérymi sg walce lub stozki.

Rysunek 44. Znaki niebezpieczenstwa Rysunek 45. Znak niebezpieczenstwa Rysunek 46. Znak niebezpieczenstwa
na prawym brzegu na lewym brzegu na $rodku szlaku

Dodatkowe oznakowanie na jeziorach i szerokich drogach wodnych stanowig znaki
odosobnionego niebezpieczenstwa w postaci kolumienki lub tyki ze znakiem szczytowym,
ktérym sg dwie czarne kule jedna nad drugg, znaki bezpiecznej wody (znak okreslajacy o$ lub
srodek szlaku zeglownego, a takze podejscie do ladu) w postaci ptawy kulistej, kolumienki lub
tyki ze znakiem szczytowym, ktorym jest czerwona kula oraz znaki kardynalne (szerzej
omowione w pkt. 4.3.2), jako oznakowanie miejsc niebezpiecznych 1 przeszkod zeglugowych,
ktérymi sa kolumienki lub tyki ze znakami szczytowymi w postaci dwoch rozkéow jeden na
drugim. Same znaki oznaczaja bezpieczng wodg, ktora znajduje si¢ po stronie wskazanej przez
nazw¢ znaku.

11 ol

Rysunek 47. Boja odosobnionego niebezpieczenstwa Rysunek 48. Boja bezpiecznej wody

Zachod
(Mtoda%zgrabnalkrancuzka)

Roinoc
(Dwalstozkifdolgony)

iN

E"

(Stara¥arubalRosjanka)

\Wschod

Rofudnie
(Dwalstozkilwidot)

Rysunek 49. Znaki kardynalne: pétnocny, potudniowy, wschodni i zachodni
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Ponizej przedstawione zostalo oznakowanie wyj$¢ szlakow zeglownych z jezior lub szerokich
drog wodnych oraz akwendw zamknietych lub ograniczonych dla ruchu zeglugowego

Rysunek 50. Wyjscie z prawej strony Rysunek 51. Wyjscie z lewej strony

Rysunek 52. Znak zamkniecia akwenu lub ograniczenia dla ruchu

4.3.2 System IALA

System IALA - Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego. Jest to
system jednolitego oznakowania nawigacyjnego. Oznakowanie ma opisywaé boczne granice
torow wodnych, naturalne niebezpieczenstwa i inne przeszkody.

System dzieli $wiat na dwa regiony:
e REGION A: obejmujacy Europe, Afryke, Australi¢ i wigkszos¢ Azji
e REGION B: obejmujacy obie Ameryki, Japonig, Filipiny oraz Koree.

Rysunek 53. System IALA — podziato na regiony
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Bedac w REGIONIE A nalezy pamigta¢ o nastepujacych zasadach:

e Prawag strong toru wodnego jest ta, ktorg statek idacy z morza ma po swojej prawej burcie

e Przeciwna strona jest strong lewa

e Kierunek oznakowania czyta si¢ od morza w kierunku portu, ujcia rzeki lub innego szlaku

e W niektorych przypadkach kierunek ten ustalaja odpowiednie panstwa ze wzgledu na
specyficzne warunki

System IALA sklada si¢ z pigciu rodzajow oznakowania skonstruowanych w sposob
umozliwiajacy tatwe rozrdznienie systemOw nawet ze znacznej odleglosci. Wyrdzniamy
nastgpujace rodzaje oznakowania dla regionu A:

e Boczne — oznaczaja prawg i lewa strong szlaku, a tym samym wyznaczaja granic¢ oraz
kierunek glownego toru wodnego; maja ksztalt walcowaty, kolumnowy, drazkowy lub
stozkowy; malowane sa na kolor zielony lub czerwony, a znakami szczytowymi sa
pojedyncze czerwone walce lub zielone stozki wierzchotkiem do goéry

ail  adl

Rysunek 54. Znaki z lewej strony Rysunek 55. Znaki z prawej
Rysunek 56. Gtéwny tor w prawo Rysunek 57. Gtéwny tor w lewo

e Kardynalne (polnocny, poludniowy, wschodni i zachodni) — oznaczajg niebezpieczny
obszar, ktory nalezy bezpieczni przeptynac od strony, ktora wskazuje znak. I tak np. potnocny
znak kardynalny wskazuje, ze bezpiecznie mozna przeptynac po jego poétnocnej stronie. Znaki
kardynalne malowane s3 w pasy kolu zoltego i czarnego, a ich znaki szczytowe tworza
kombinacje dwdch stozkéw koloru czarnego.

Rysunek 58. Znak kardynalny pétnocny Rysunek 59. Znak kardynalny potudniowy
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Rysunek 60. Znak kardynalny wschodni Rysunek 61. Znak kardynalny zachodni
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Rysunek 62. Znaki kardynalne

Aby prosto zapamigtac, warto zastosowac system skojarzen. Znak poéinocny wskazuje gore, czyli
poéinoc, znak szczytowy potudniowy wskazuje z kolei na dot, czyli na potludnie. Znak wschodni
nazywany jest ,,grubg Rosjankg”, natomiast znak zachodni kojarzymy z ,,chudg Francuzka”.

W rozpoznawaniu koloréw, mozemy kierowac si¢ zasada, ze wierzchotki stozkéw wskazujg na
umiejscowienie koloru czarnego.
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Odosobnionego niebezpieczenstwa — oznaczaja obszar wody bezpiecznej i zeglownej wokot
przeszkody; umieszczone sg bezposrednio nad przeszkodami i majg ksztalt kolumnowy,
drazkowy lub dowolny, niekolidujacy ze znakami bocznymi; malowane s3 na kolor czarny
Z poziomymi Czerwonymi pasami, a znakiem szczytowym sa dwie czarne kule ustawione

pionowo

Rysunek 63. Znaki odosobnionego niebezpieczernstwa

Bezpiecznej wody — oznaczaja, ze woda wokot znaku jest zeglowna i bezpieczna; malowane
sg w czerwone i biate pionowe pasy, a znakiem szczytowym jest pojedyncza czerwona kula

o4l

Rysunek 64. Znaki bezpiecznej wody

Specjalne — wskazujg rejony lub obiekty, o ktorych informujg inne morskie pomoce
nawigacyjne; malowane sg na z6tto, a znakiem szczytowym jest pojedynczy ,,lezacy” krzyz

Rysunek 65. Znaki specjalne

Tymczasowe plawy wrakowe - dodatkowe znaki nawigacyjne, ustawione sa w poblizu
nowego wraku do czasu ostatecznego zbadania i upowszechnienia informacji o nim;
malowane w zo6tto-niebieskie pionowe pasy, z zottym znakiem szczytowym w postaci krzyza

+ =

Rysunek 66. Tymczasowa ptawa wrakowa
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4.3.3 Znaki zeglugowe

Oprocz oznakowania drég wodnych i szlakow zeglownych wystepuja rowniez znaki organizujgce
ruch.
Znaki zeglugowe dzielimy na:

e znaki zakazu - czworokatne lub kwadratowe, biale tablice z czerwong obwodka, z czarnym
nadrukiem przekreslonym czerwonym sko§nym pasem; stosowane sa takze tablice w ksztalcie
rombu symbolizujace dwa trdjkaty, biaty i czerwony, ustawione podstawami pionowo ku
sobie, a takze Swiatla stale czerwone, czerwono-biale i czerwono-zielone,

LUB .
e @Le@@Lve @

Rysunek 67. Znaki zakazu przejscia

Znak zeglugowy Znaczenie

Zakaz wyprzedzania

Zakaz mijania i wyprzedzania

Zakaz postoju (na kotwicy lub na cumach przy brzegu)

Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha lub liny

Zakaz cumowania do brzegu

Zakaz wytwarzania fali

Zakaz ruchu statkow o napedzie mechanicznym

Zakaz ruchu statkow uzywanych wytacznie do uprawiania sportu
lub rekreacji oraz wszelkich matych statkdw

Zakaz ruchu statkéw zaglowych

L 3

Tabela 2. Znaki zakazu [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Znak zeglugowy Znaczenie

,
!

E Zakaz wodowania i wciggania statkéw na brzeg
Yo

Zakaz ruchu statkow, ktdre nie sg statkami o napedzie

Zakaz zawracania

Tabela 3. Znaki zakazu c.d. [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

e znaki nakazu - czworokatne lub kwadratowe, biate tablice z czerwong obwodka i czarnym
znakiem nakazu

Znak zeglugowy Znaczenie

— Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak

Nakaz nadania sygnatu dzwiekowego

Nakaz zachowania szczegolnej ostroznosci

Tabela 4. Znaki nakazu [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

e znaki ograniczenia — kwadratowe, biate tablice z czerwong obwodkg i czarnym znakiem
ograniczenia,

Znak zeglugowy Yoo csania
w Ograniczona gtebokos¢
| 750 i e Ograr;i;z;r;a wysokos;c’ przes’,;/;/itL; na; zwuercnadtem wody -
z Ograniczona szerokosc przejscia lub szlaku zeglownego

Tabela 5. Znaki ograniczenia [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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e znaki zalecenia - zotte tablice w ksztalcie rombow i $wiatla state zotte oraz tablice w ksztalcie
rombdw symbolizujace dwa trojkaty, zielony i biaty, ustawione podstawami pionowo ku sobie
1 $wiatla stale zielone, a takze tablice czworokatne niebieskie z biatym znakiem wskazania,

we @
Q@@ 5@

Rysunek 68. Znaki zezwolenia przejscia

e znaki informacyjne - czworokatne lub kwadratowe, tablice niebieskie z biatym symbolem,
tablice prostokatne zielone z bialym pionowym szerokim pasem biegnacym przez Srodek
tablicy oraz $wiatlo zielone state

e znaki pomocnicze - tabliczki i strzatki w kolorze biatym z czarnym napisem lub znakiem

Znak zeglugowy Znaczenie

Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym strzatka

Wskazanie linii napowietrznej nad drogg wodng - cyfra w prawym dolnym rogu
oznacza wysokos¢ linii nad poziomem najwyzszej wody zeglownej

Zezwolenie na postoj (na kotwicy lub na cumach przy brzegu)

Zezwolenie na postoj na kotwicy i wleczenie kotwicy, taricucha lub liny

Zezwolenie na cumowanie do brzegu

Zezwolenie na ruch zeglugowy statkdw o napedzie mechanicznym

Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw uzywanych wytacznie
do uprawiania sportu lub rekreacji

Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych
Zezwolenie na ruch statkow, ktdre nie sa statkami o napedzie
mechanicznym i zaglowym
Wskazanie miejsca do zawracania

Zezwolenie na wodowanie i wcigganie statkéw na brzeg

Prom przemieszczajacy sie swobodnie

InensnEnsoo]]

Tabela 6. Znaki informacyjne i zalecenia [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski
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Znak zeglugowy Znaczenie

Prom na uwiezi

Jaz w bliskiej odlegtosci

Miejsce poboru wody pitnej

Tabela 7. Znaki informacyjne i zalecenia c.d. [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

—

YAV XAYA

- — 4

\VANAY s VA YAY,

A ﬁ |
Rysunek 69. Zalecenie przejscia w obu kierunkach Rysunek 70. Zalecenie przejscia w jednym kierunku —
przejscie z przeciwnego kierunku zabronione

Pelny wykaz znakow zeglugowych zamieszony jest w dziale 13 — Zatgczniki.

4.4 Odleglosé, predkosé i polozenie

Odlegto$¢ na morzu mierzymy w milach morskich (Mm), natomiast predko$¢ w weztach (w).
Podstawowe jednostki:

e 1Mm-MILA MORSKA — 1852 metry

e 1KBL-KABEL-0,1 Mm-185,2 metry

e 1w-WEZEL -1 Mm/godz.
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Potozenie jachtu okres§lamy za pomocg dwoch wspotrzednych:

e Szerokos¢ geograficzna — mierzona na pétnoc i potudnie od rownika, od 0 do 90 stopni

e Dlugosé geograficzna — mierzona na wschod i zachod od potudnika Greenwich, od 0 do 180
stopni

5. PRAWO DROGI NA WODACH SRODLADOWYCH
5.1 Prawo drogi
5.1.1 Definicje

Przed omoéwieniem przyjetych zasad, nalezy zapoznac si¢ z podstawowymi definicjami, o ktorych

mowa w poszczegdlnych przepisach:

e Statek — kazda jednostka ptywajaca, bez wzgledu na zZrédlo napedu, wykorzystywana
zaréwno do sportu jak i rekreacji czy innych celow

e  Maly statek — statek o dtugosci kadtuba mniejszej niz 20 m, przy czym do matych statkow
nie zalicza si¢ (niezaleznie od ich wymiaréw) promoéw oraz statkéw dopuszczonych do
przewozu wiecej niz 12 pasazerow

e Duzy statek — statek o dlugosci kadluba wigkszej niz 20 m; w tej kategorii mieszczg si¢
réwniez statki dopuszczone do przewozu wigcej niz 12 pasazerdw i promy

e Statek o napedzie mechanicznym — kazdy statek napedzany przez maszyne; w kategorii tej
mieszczg si¢ motorowki, jachty motorowe, skutery wodne, statki i barki oraz co wazne, jachty
zaglowe poruszajace si¢ na silniku (nawet gdy majg postawione zagle)

e Statek zaglowy — kazda jednostka napgdzana sitg wiatru; do tej kategorii zaliczamy zaglowki,
deski surfingowe czy zestawy do kitesurfingu

o Statki o duzej predkosci — statki poruszajace si¢ na podwodnych platach (wodoloty),
poduszkowce oraz inne statki ptywajace z predkoscig wigksza niz 40 km/h

e Prom - statek stuzacy do przewozu fadunku i oséb w poprzek drogi wodne;j

e Na postoju — statek lub inny obiekt ptywajacy stojacy posrednio lub bezposrednio na kotwicy
lub przymocowany do brzegu

e W ruchu - statek lub inny obiekt ptywajacy niestojacy posrednio lub bezposrednio na
kotwicy lub przymocowany do brzegu, a takze nieosiadly na mieliznie

e Noc - okres od zachodu do wschodu stofica

e Dzien — okres od wschodu do zachodu stonca

5.1.2 Pierwszenstwo na wodzie
Mate statki zawsze ustgpuja drogi duzym statkom, statkom pasazerskim, holownikom, pchaczom

czy zestawom holowanym. Wyjatek stanowig statki o duzej predkosci, ktéore nie maja
pierwszenstwa przed malymi statkami.
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Pomigdzy matymi statkami istnieje nast¢gpujaca hierarchia pierwszenstwa:

BIALA FLOTA, PROMY ITP.
v
POLICJA, STRAZ GRANICZNA, SLUZBY RATOWNICZE W AKCJI
v
JACHT POD ZAGLAMI
v
LODZ WIOSLOWA, KAJAK, ROWER WODNY
v
MOTOROWKI, SKUTERY WODNE
v
WODOLOTY, PODUSZKOWCE

Statki zaglowe ptyngce wylgcznie na zaglach majg pierwszenstwo przed statkami o innym
nape¢dzie nie mechanicznym, takimi jak todzie wiostowe, kajaki czy rowery wodne, przed statkami
o napedzie mechanicznym oraz przed jednostkami rozwijajacymi duze predkosci.

Nalezy pamigta¢, ze w momencie uruchomienia silnika, niezaleznie od posiadania zagli, statek
zaglowy staje si¢ statkiem o napedzie mechanicznym, a zatem zmienia si¢ dla niego hierarchia
pierwszenstwa.

Od zasady, ze matly statek 0 napedzie zaglowym ma pierwszenstwo przed wszystkimi innymi
statkami istnieje jedno odstepstwo: jezeli maly statek, niezaleznie od zrodla napedu, ptynie
wzdhuz prawego brzegu lub blisko prawej krawedzi szlaku zeglownego (be¢dzie miat go z prawej
burty), powinien zachowaé swoj kurs, gdyz ma wowczas pierwszenstwo przed innymi matymi
statkami.

Dla statkéw o napedzie mechanicznym, gdy ich kursy przecinajg si¢, obowigzuje zasada prawej
strony. Pierwszenstwo ma statek znajdujacy si¢ z burty prawej. Ustepujac drogi pamigtajmy, aby
unika¢ przecinania kursu przed dziobem (idziemy za rufa statku, ktéremu ustepujemy drogi).
Jezeli dwa statki o napedzie mechanicznym idg wprost na siebie, wtedy kazdy z nich wyraznie
zmienia kurs w swojg prawa strong.

Rysunek 71. Statek o napedzie mechaniczny majacy Rysunek 72. Przy kursach przecinajacych sie na wprost,
z prawej strony drugi taki statek powinien mu ustgpic¢ oba statki o napedzie mechanicznym skrecaja w prawo
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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W przypadku statkow o napedzie zaglowym, jezeli idg roznymi halsami, pierwszenstwo ma jacht
zeglujacy prawym halsem, czyli ten, ktoremu wiatr wieje z prawej burty (zagle znajduja si¢ wtedy
na jego lewej burcie).

Jezeli jachty zegluja tym samym halsem, to pierwszenstwo ma jacht znajdujacy si¢ po stronie
zawietrznej, czyli dalej wzgledem wiatru.

Rysunek 73. Statek zaglowy ptynacy lewym halsem Rysunek 74. Statek zaglowy znajdujgcy sie od strony
powinien ustgpic¢ statkowi zaglowemu ptyngcemu nawietrznej powinien ustgpic statkowi znajdujgcemu sie
prawym halsem od strony zawietrznej

[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Rysunek 75. Statek o napedzie mechanicznym
ustepuje statkowi zaglowemu
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Uwagal!

Kazdy jacht zaglowy w drodze powinien ustapi¢ drogi:

e statkowi niecodpowiadajacemu za swoje ruchy

e statkowi o ograniczonej zdolno$ci manewrowe;j

e statkowi zajetemu potowem

e statkowi noszacemu czerwony, trojkatny proporzec na dziobie

Wazne! Na wodzie zawsze nalezy stosowaé zasad¢ ograniczonego =zaufania 1 poza
obowigzujgcymi przepisami nalezy wykazywac si¢ zdrowym rozsadkiem pamigtajac, ze kazdy
kierownik statku ma obowigzek podja¢ wszelkie dziatania, by nie dopusci¢ do kolizji.
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5.1.3 Wyprzedzanie

Wyprzedzanie jest tylko wowczas dozwolone, gdy statek wyprzedzajacy stwierdzi, ze nie bedzie
stanowito to zagrozenia dla bezpiecznej zeglugi.

W tym przypadku statek wyprzedzany ma pierwszenstwo przed statkiem wyprzedzajacym. Trzeba
tutaj zaznaczy¢, ze kiedy statek o napedzie zaglowym wyprzedza statki o napedzie mechanicznym,
nie ma wtedy pierwszenstwa.

Zgodnie z zasada, w przypadku statkow o napg¢dzie mechanicznym, statek wyprzedzajacy
powinien wyprzedza¢ statek wyprzedzany z jego lewej burty. Jesli jednak szlak zeglowny jest
wystarczajaco szeroki, mozemy wyprzedza¢ rOwniez Z prawej strony.

Przy wyprzedzaniu statku zaglowego przez inny statek zaglowy, statek wyprzedzajacy powinien
z zasady wyprzedza¢ drugi statek po stronie nawietrznej. Gdybysmy chcieli zrobi¢ to od strony
zawietrznej, statek wyprzedzany zastoni nas od wiatru i manewr moze si¢ wydtuzy¢ lub wcale nie
dojs¢ do skutku.

Rysunek 76. Statek wyprzedzany ma pierwszenstwo
Przed statkiem wyprzedzajacym
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Miejsca gdzie wyprzedzanie jest zabronione to:

e pod mostami

e przed Sluzami oraz w $luzach

e W kanalach

e w miejscach niedozwolonych, oznaczonych znakami zakazu mijania i wyprzedzania

5.1.4 Wplywanie do portu
Z uwagi na czesto waskie, ograniczone falochronami wejscia do portéw lub marin zeglarskich,

przyjmuje si¢ zasade, ze pierwszenstwo ma jacht wychodzacy z portu. Jacht odplywajacy
powinien mie¢ czas i miejsce na bezpieczne wykonanie manewrow.
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5.2 Sygnaly dzwi¢kowe

W sygnalizacji jachtowej istnieje kilka podstawowych rodzajow sygnatow akustycznych
nadawanych przez jednostki. Najwazniejsze z nich przedstawia ponizsza tabela.

Lp. | Symbol sygnatu

: 'Sposéb nadawania S_ygnatu

Sygnaly ogoélne i alarmowe

Rodzaj sygnalu i jego znaczenie

! — dtugi dzwiek sygnat ,uwaga” ‘
i i | R
{2 ® | 1 krotki dzwigk | sygnat ,zmieniam kurs w prawo” w
({3 o o " 2 krotkie dzwieki sygnat ,zmieniam kurs w lewo”
,_ e =1 I s .__i;h._m..,._..,m e
' ? t,moj j
T P | 3 krotkie d2wieki b B e el
3 | wstecz
{5 e o o0 o 4 krotkie dzwieki sygnat ,nie moge manewrowac”
|6 e 00000 seria bardzo krétkich dzwiekéw | sygnat ,niebezpieczenstwo”
5  [R—— powtarzajace sig diugie Sy e ST
| i e . | SWZYW O
Sayalatotal dzwigki lub uderzenia w dzwon | i 4 P 4
2 krétkie dzwieki — seria :
|8 | o0 00 o0 » = CRRCLE sygnat ,cztowiek za burtg”
; ; podwaéjnych krétkich dzwigkow
‘ . 1 krotki, jeden dtugi i dwa sygnat ,zatrzymajcie natychmiast
| @ — o @

Tabela 8. Sygnaly dZwiekowe [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

| krotkie dzwigki

statek”

Sygnaty dzwigkowe sktadaja si¢ z nadanych jednego lub kilku nastg¢pujacych po sobie dZzwigkow
o nastepujacej charakterystyce:

[ ]
e Krotki dzwiek — dzwick
[ ]

trwajacy ok. 1 sekundy

Dhugi dzwiek — dzwigk trwajacy ok. 4 sekundy
Uderzenie w dzwon — bicie w dzwon trwajace ok. 4 sekundy

Bardzo krétki dzwiek — dzwick trwajacy ok. 0,25 sekundy

Przerwa migdzy nastepujacymi po sobie dzwigkami tego samego sygnatu powinna wynosi¢ okoto
1 sekundy, z wyjatkiem sygnatu dzwickowego "seria bardzo krétkich dzwigkow", ktory powinien
si¢ sktada¢ z co najmniej szesciu dzwigkow trwajacych po okoto 0,25 sekundy, z przerwami
miedzy nimi trwajacymi rowniez okoto 0,25 sekundy. "Seria podwdjnych krotkich dzwiekow"
oznacza sygnal sktadajacy si¢ z co najmniej szeSciu podwojnych krotkich dzwigkow, w ktorym
przerwy miedzy podwodjnymi dzwickami trwaja 2 sekundy. Sygnaty dzwigkowe nadawane
dzwonem sktadajg si¢ z jednej lub wiecej Serii, nadawanych z przerwami trwajacymi okoto

1 sekundy.
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5.3 Sygnalizacja wzrokowa statkow

W celu rozroznienia kategorii statkéw, ich kurséw oraz potozenia, kazdy statek ma obowigzek
noszenia $wiatet pozycyjnych i znakow dziennych.

W nocy jednostki plywajace oznaczone sg za pomoca kolorowych lamp $wiecacych dookota
widnokregu lub sektorowych, ktore widac tylko pod pewnym katem, zorientowanych wzgledem
kadtuba todzi.

Podstawowe oswietlenie statku to:

e Swiatla burtowe o$wictlajace nieprzerwanie tuk widnokregu o kacie §wiecenia 112,5° i tak
ustawione, aby $§wiecito od kierunku prosto w przod do 22,5° poza trawers odpowiedniej
burty, i umieszczone nie wigcej niz 1 m od burty:

e z prawej burty $wiatlo jasne zielone
e 7 lewej burty swiatto jasne czerwone

o  Swiatlo rufowe — biale §wiatto, oswietlajace nieprzerwanie huk widnokregu o kacie 135° i tak
ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w tyt do 67,5° z kazdej burt

o Swiatlo masztowe — biale $wiatlo, o§wietlajace nieprzerwanie huk widnokregu o kacie 225°
i tak ustawione, aby $wiecito od kierunku prosto w przéd do 22,5° poza trawers kazdej burty
statku

Suma katéw $wiatet burtowych i $wiatta rufowego daje 360°, co sprawia, ze jednostka jest
widoczna z kazdej strony.

Rysunek 77. Podstawowe oznakowanie nocne statku [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Ponizsze rysunki przedstawiaja przyktadowe o§wietlenie statkOw [Zrodto: ,,Swiatta i znaki nawigacyjne
na $rodladziu” J. Czajewski].

widok z dowolnego kierunku widok z dowolnego kierunku

Rysunek 78. Maty statek bez napedu mechanicznego Rysunek 79. Maty statek dtugosci kadtuba mniejszej niz
lub zaglowego 7 m, o napedzie mechanicznym, ptynacy z predkoscia
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prawa burta dziob lewa burta

Rysunek 80. Maty statek o napedzie mechanicznym dtugosci do 20 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 81. Maty statek o napedzie mechanicznym dtugosci do 20 m i szerokosci do 12 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 82. Maty statek zaglowy dtugosci kadtuba mniejszej niz 7 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 83. Maty statek zaglowy dtugosci kadtuba wiekszej niz 7 m

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 84. Maty statek zaglowy dtugosci kadtuba wiekszej niz 7 m

€
-

prawa burta dziéb lewa burta rufa

Rysunek 85. Statek zaglowy dtugosci kadtuba mniejszej niz 20 m
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prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 86. Statek zaglowy korzystajgcy z napedu mechanicznego, niezaleznie od tego czy korzysta rownoczesnie
z napedu zaglowego

prawa burta dziob lewa burta rufa

Rysunek 87. Prom przemieszczajacy sie swobodnie

widok ze wszystkich stron

Rysunek 88. Prom na uwiezi

widok ze wszystkich stron

Rysunek 89. Statek z utratg zdolnosSci manewrowej

Rysunek 91. Statek zaglowy w czasie Rysunek 92. Statek zaglowy korzystajacy z napedu
postoju na kotwicy mechanicznego, podczas zeglugi pod zaglami
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Rysunek 93. Maty statek z utratg zdolnosci Rysunek 94. Statek z pierwszenstwem przejscia
manewrowe;j

Rysunek 95. Prace na drodze wodnej, przeszkoda Rysunek 96. Prace na drodze wodnej, przeszkoda
z jednostronnym wolnym przejsciem z obustronnym wolnym przejsciem

T

S -

Rysunek 99. Prace na drodze wodnej, przejscie po obu stronach zabronione
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6. METEOROLOGIA

Meteorologia, czyli czas na dzial zajmujacy si¢ badaniem i opisywaniem zjawisk fizycznych
zachodzacych w atmosferze i okreslajacych pogodg oraz klimat na danym obszarze.

6.1 Czynniki ksztaltujace pogode

Na ksztaltowanie si¢ pogody, czyli chwilowego stanu atmosfery w danym miejscu i W okreslonym
czasie, ma szereg wzajemnie oddziatujacych na siebie czynnikdw. Sg to: ci$nienie atmosferyczne,
wiatr, temperatura powierza, chmury, opady oraz wilgotno$¢ i widzialnos¢.

6.1.1 CiSnienie atmosferyczne

Cisnienie atmosferyczne to nacisk, jaki stup powietrza wywiera na powierzchni¢ ziemi.
Jednostka ciénienia jest paskal (Pa), warto$¢ natomiast wyraza si¢ hektopaskalach (hPa). Srednia
warto$¢ cisnienia wynosi 1013 hPa, a jego pomiaru dokonujemy za pomocg barometru.

Strefy o okre§lonych warto$ciach ci$nienia tworza uktady baryczne:

e Niz — obszar niskiego cis$nienia (N) — pod wptywem niskiego ci$nienia cieple powietrze
0 duzej wilgotno$ci unosi si¢ 1 ochladza, a para wodna skrapla si¢ w postaci deszczu, co
przynosi pochmurng i deszczowa pogodg — czyli: ozigbienie, opady, wi¢ksza sila wiatru

e Wyz — obszar wysokiego cisnienia (W) — pod wplywem wysokiego ci$nienia chlodne
powietrze o matej wilgotno$ci opada 1 ulega nagrzaniu, co skutkuje stoneczng i bezchmurng
pogoda — czyli: dobra pogoda i oslabienie sily wiatru

1019
H%B

1015

1000

995

Rysunek 100. Wyz (ruch zstepujacy) i niz (ruch wstepujacy) na pétkuli pdtnocnej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik
morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Zapamietaj! Masy powietrza przemieszczaja si¢ z oSrodka o wysokim ci$nieniu do o$rodka
0 niskim ci$nieniu.
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Na mapie synoptycznej linie taczace punkty o tej samej wartosci ciSnienia nazywamy izobarami.
Niz charakteryzuje si¢ izobarami o wickszym zageszczeniu, natomiast w przypadku wyzu izobary
sg bardziej rozlegle z uwagi na nizszy gradient (r6znica) ci$nienia.

=
1015
1010

siodfo

Rysunek 101. Formy uktadéw barycznych [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Dwa wyze wystepujace obok siebie sg zwykle oddzielone zatoka niskiego cisnienia, natomiast
dwa nize oddziela klin wysokiego ci$nienia. Obszar mi¢dzy dwoma nizami lub wyzami
nazywamy siodlem.

6.1.2 Wiatr

Wiatr jest to poziomy ruch mas powietrza wywotany réznicg ci$nien. Z uwagi to, ze stanowi
glowne zrédlo energii do napedu todzi zaglowych, jest najwazniejszym dla zeglarzy czynnikiem
pogodowym.

Wiatr wieje zawsze z obszaréw o wyzszym ciSnieniu, do obszarow o ci$nieniu nizszym, a jego
predkosé, a zatem sita wiatru zalezy od gradientu (rdznicy) ci$nienia na obu tych obszarach. Im
gradient jest wickszy, tym wigksza jest sita wiatru.

Wiatr okreslajg dwa parametry — kierunek i predkosé. Predkosé wiatru mierzymy wiatromierzem
(anemometrem) w metrach na sekunde [m/s], kilometrach na godzin¢ [km/h] lub wezlach
[Mm/h].

1 3,6 1,94
0,28 1 0,54
0,51 1,85 1

Tabela 9. Poréwnanie predkosci wiatru
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Czesto sile wiatru okres$la si¢ rowniez Skala Beauforta.

Stopien $¢ wi 9 aa e
plen Predkosc wiatru w Nazwa Wysokosé Zjawiska
w skali . R Stan morza .
Beauforta m/s km/h | weztach wiatru fali (m) na ladzie
A ) Spokdj, dym unosi sie
0 0,0-0,2 <1 <1 Cisza / flauta 0 Gladkie bionowo.
a . . Ruch powietrza lekko
1 03-1,5 1-5 1-3 Powiew 0,1 Zmarszczki na wodzie. oddziatuje na dym.
Wiatr wyczuwalny
2 1,6-3,3 6-11 4-6 Staby wiatr 0,2 Mate falki. na skorze. Liscie
Y
szeleszcza.
a Duze falki, ich grzbiety Liscie i mate gatazki
3 34-54 12-19 7-10 tagOd ny wiatr 0.6 maja wyglad szklisty. w statym ruchu.
Umiarkowany Mate fale, na ktérych Kurz i papier podnoszg
4 55-79 20-28 11-15 . 1 grzbietach tworzy sie sie. Gatezie zaczynajg
wiatr piana. Stychac plusk. Sie poruszac.
Szum morza przypomina
ca . a pomruk, wiatr gwizdze, Mate drzewa
5 80-10,7 29-38 16-21 Dosc Sllny wiatr 2 fale umiarkowane, geste kotyszg sie.
biate grzebienie.
Tworzg sie grzywacze, Duze gatezie w ruchu.
a a dtuga wysoka fala, szum Stychad swist wiatru
6 108-138 39-49 2-27 Silny wiatr 3 morza. Fale z piang na nad gtowa. Kapelusze
grzbietach i bryzgi. zrywane z glowy.
Morze burzy sie i piana Cate drzewa w ruchu.
7 13,9-17,1 50-61 28-33 Bardzo silny wiatr 4 zaczyna uktadacé sie Pod wiatr idzie sie
W pasma. z wysitkiem.
Umiarkowanie duze Gatazki sa
fale z poprzerywanymi odtamywane
8 17,2-20,7 62-74 34-40 Sztorm 5,5 obracajgcymi sie od drzew. Samochody
grzbietami. Pasma skrecajg pod
piany. wptywem wiatru.
Bardzo duze fale z gesta
a piang. Grzbiety fal Lekkie konstrukcje
9 208-244 75-87 a1-47 Sllny sztorm 7 zaczynaja sie zawijac. ulegajg zniszczeniu.
Znaczne bryzgi.
Wielkie fale.
. - . Drzewa wyrywane
Powierzchnia morza jest 2 korzeniami
10 24,5-28,4 | 88-101 48-55 | Bardzo silny sztorm 9 biata, fale przefamuja Powaine zniszczenia
sie. Widocznos¢ jest "
- konstrukcji.
ograniczona.
Lo Znaczna cze$c
11 28,5-32,6 102 - 117 56 - 63 Gwa{towny sztorm 11,5 Nadzwyczaj wielkie fale. konstrukeji zniszczona.
Olbrzymie fale.
Po;nl;i;rzzgzsvei:ﬂeo;:zlzny Masowe i powszechne
12 >326 >118 >63 Huragan >14 catkowicie biate pokryte znlszczem‘?
ng g ” konstrukgji.
bryzgami. Widzialno$¢
bardzo ograniczona.

Tabela 10. Skala Beauforta

Stan morza okres$lany jest na podstawie jego obserwacji wg skali Petersena (0 - 9 stopni).

Wiatry lokalne

Na wielu akwenach, w zalezno$ci od specyficznych warunkéw termicznych i topograficznych,
wystepuja wiatry lokalne i1 regionalne (np. Mistral, Bora, Jugo, Meltemi, Halny). Do najbardziej
znanych wiatrow lokalnych naleza:

e Monsuny — wiatry okresowe o cyklu rocznym, wyst¢pujace na skutek zmian ci$nienia nad

oceanami i ladami
e Pasaty — stale wiatry wystepujace w strefie migdzyzwrotnikowej
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Bryzy — wiatry o cyklu dobowym, zmieniajace swoj kierunek dwa razy na dobg. Sg Scisle
powiazane z okre$long lokalizacja 1 wywotane przez roznice temperatur miedzy woda
aladem. Mogg wystepowa¢ nad kazdym odpowiednio duzym zbiornikiem wodnym
w okreslonych porach doby. Wyrdzniamy nastepujace rodzaje tego wiatru:

e Bryza dzienna (zwana rowniez morskg) — w dzien, lad nagrzewa si¢ szybciej niz woda,
powietrze przenosi si¢ gora nad wodg, tworzac nad ladem obszar o nizszym ci$nieniu.
W to miejsce naptywa chtodne powietrze znad wody, co powoduje ruch wiatru od wody

do ladu

Rysunek 102. Bryza dzienna [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

e Bryza nocna (zwana réwniez ladowa) — jest nastgpstwem szybkiego stygnigcia ladu,
a powolnego stygnigcia wody, powoduje to przemieszczenie si¢ gorg powietrza nad lad
oraz jego powr6t przy powierzchni ziemi, w kierunku wody

bryza nocna

Rysunek 103. Bryza nocna [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Odbicia i zawirowania wiatru

Im wigksza i rowniejsza jest przestrzen, na ktorej wiatr wieje, tym bedzie wiat silniej i stabilniej
w okreslonym kierunku. Srodladowe zbiorniki wodne s jednak najczesciej niewielkie, waskie
0 r6znych ksztaltach, a wiatr stabsze, bardziej porywiste i1 czg$ciej zmieniaja kierunek.

Zmiany sity wiatru i specyficzne uksztattowanie strefy brzegowej powoduja, ze mozemy si¢
spotkac¢ ze zjawiskiem dyszy powodujacym miejscowy wzrost predkosci wiatru.

Rysunek 104. Zjawisko dyszy [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Kolejnymi utrudnieniami w zegludze $rodladowej sg zawirowania, zmiany kierunku lub odbicia
wiatru przy brzegu. Wystepuja one wtedy, gdy brzeg jest np. wysoki, porosnigty wysokim
drzewostanem lub zabudowany.

Rysunek 105. Odbicia wiatru [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Czasami zdarzajg si¢ bardzo silne uderzenia zwane szkwalami. Powszechnie okresla si¢ to nazwa
gwattowniejszy podmuch wiatru.

Szkwal burzowy — bardzo silne uderzenie wiatru, powstajace na granicy dwoch mas powietrza
0 duzej roznicy temperatur, czgsto wystepuje z Chmura cumulonimbus, ulewa, gradobiciem oraz
wytadowaniami elektrycznymi. Trwa od Kilku do kilkunastu minut.
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»Bialy szkwal” — niemozliwy do zaobserwowania i przewidzenia. Szczeg6lne zjawisko okreslane
nazwg ,,MICRO BURST” (mikro wybuch).

6.1.3 Temperatura powietrza

Temperatura powietrza jest to wielkos¢ fizyczna, okreslajace w jakim stopniu powietrze jest
nagrzane. Jednostka temperatury jaka stosuje si¢ w Europie i wigkszo$ci innych krajow jest
stopien Celsjusza [°C]. Temperatur¢ mierzymy termometrem.

Od temperatury powietrza zalezy jego ci¢zar — ciepte powietrze jest lzejsze, przez co unosi si¢ do

gory.

6.1.4 Chmury

Chmury to zbiér zawieszonych w atmosferze matych kropelek wody, krysztatkow lodu, kurzu,
piasku itp.. Sg one produktem kondensacji pary wodnej w powietrzu na skutek spadku temperatury
wraz z wysokoscig. Mozemy podzieli¢ je m.in. ze wzgledu na:

e Ksztalt: warstwowe (stratus), kigbiaste (cumulus), pierzaste (cirrus)

e  Wysoko$¢ wystepowania: wysokie, srednie, niskie

e Budowe¢ wewngetrzng: chmury o rozciaglosci poziomej, chmury rozbudowane w pionie

Zachmurzenie to stopien pokrycia nieba przez produkty kondensacji pary wodnej w atmosferze.

. Rodzaj - wysokos¢
~ wystepowania

Nazwa (skrot) Zjawiska atmosferyczne
cirrus (Ci); pierzasta

e il e ashin
zapowiadaja zmiane pogody

e entCEmE
cirrostratus (Cs); pierzasto-warstwowa

nie daje opadow,

altocumulus (Ac); Srednia ktebiasta . :
zapowiada zmiane pogody

chmury srednie
(2-7 km) i -
altostratus (As); Srednia warstwowa mozliwy przelotny opad

nimbostratus (Ns); warstwowo-deszczowa opad ciagty

chmury niskie

(0-4 km) stratocumulus (Sc); wa.r.sft\.A/Fon-ktgbiastav

e fic mozliwy opad deszczu lub mzawki
stratus (St); warstwowa :
przelotne opady, mozliwe wystepowanie

cumGlE U leehiast szkwatdw, zwiastuje dobrg pogode

chmury o budowie

pionowej ; T — _— ! :

(0,5-9 km) cumulonimbus (Cb); obfite, krétkotrwate opady, bardzo silne
ktebiasto-deszczowa (burzowe) porywy wiatru, burze

Tabela 11. Podziat chmur ze wzgledu na wysoko$¢ wystepowania, rodzaje oraz zjawiska z nimi zwigzane [Zrédto: ,Atlas zeglarski”
M.Klawinski]
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Cumulonimbus

Altostratus

Rysunek 106. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Warto zapamigtaé, ze najbardziej obfite, ulewne opady daja chmury Nimbostratus
i Cumulonimbus, ktora jest najgrozniejsza. Z chmurami cumulonimbus sg zwigzane silne,
przelotne opady deszczu, $niegu lub gradu, grzmoty i btyskawice. Towarzysza im czgsto silne
szkwaty z podmuchami wiatru o sztormowej sile.

Zdjecie 1. Chmura burzowa Cumulonimbus
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6.1.5 Opady

Opady atmosferyczne to ogoét cieklych lub statych produktow kondensacji pary wodnej
spadajacych z chmur na powierzchni¢ Ziemi, unoszacych si¢ w powietrzu oraz osiadajacych na
powierzchni Ziemi i przedmiotach. Moga by¢ ciekle, jak np. deszcz, mzawka lub state w postaci
$niegu, gradu czy krup. Ilo$¢ opadéw okresla si¢ w milimetrach.

Skrot Opad Skrot Opad
d. Deszcz sd. Snieg z deszczem
gd. Grad $n. Snieg

mz Mzawka kr. Krupy

Tabela 12. Opady

Opady frontalne — wywotane sg wznoszeniem si¢ cieptego powietrza w strefie zetknigcia si¢
dwoch mas powietrza o r6znej temperaturze 1 wilgotnosci.

front =S As = front
chtodny

o,

Rysunek 107. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Opady konwekcyjne — powstaja w wyniku wznoszenia si¢ powietrza ogrzanego od podtoza

Cb Cb

Rysunek 108. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]
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Opady orograficzne — powstajg na skutek ochtadzania si¢ powietrza, nastepujacego w trakcie
jego wznoszenia si¢ na dowietrznych stokach gor

Rysunek 109. Rodzaje chmur, ich budowa i wystepowanie [Zrédto: Opracowanie Skysail]
6.1.6 Wilgotnos¢

Wilgotno$¢ powietrza, to zawartos¢ pary wodnej w powietrzu. Wyrdézniamy wilgotnosc

bezwzgledna 1 wzgledna:

e Bezwzgledna - liczba graméw pary wodnej w 1 m® powietrza

e  Wzgledna — stosunek ilosci pary wodnej wystepujacej w danej chwili, do takiej ilosci pary
wodnej, ktora by to powietrze nasycita w tej samej temperaturze

Wilgotno$¢ wyrazamy w procentach, a do jej pomiaru wykorzystujemy higrometr.

6.1.7 Widzialnos$¢

Widzialno$¢ pozioma jest to odlegtos¢, z ktorej dany obiekt w danych warunkach
meteorologicznych jest jeszcze widziany. Widzialno$¢ okreslana jest w metrach i w duzym
stopniu decyduja o niej mgta oraz opady atmosferyczne.

stopien okreslenie stowne przyczyna obnizenia widzialnosci . Z?Sie-g. .
widzialnosci
widzialno$¢ bardzo zta :
0 (very bad) wyjatkowo gesta mgfa 0-50m
widzialnos¢ bardzo zta ani
1 (very bad) gesta mgta, bardzo gesty snieg 50m-0.1 Mm
widzialnos¢ za umiarkowana mgta, gesty Snieg, niezmiernie
2 X 0.1-0.3 Mm
(bad) intensywny opad deszczu
3 W|dzxaln<>(|sc<):”?)bn|20na staba mgta, umiarkowany snieg, bardzo intensywny opad deszczu 0.3-0.5Mm
4 widzjalnoé§ staba umiarkowany Snieg, silny opad deszczu, 05-1.0Mm
(poor) zamglenie
5 mdz:al(r;zsocr)s}aba staby $nieg, umiarkowany opad deszczu, gesta mzawka, zamglenie 1.0-2.0 Mm
widzialnos¢ umiarkowana staby opad deszczu, mzawka, bardzo staby $nieg, stabe zamglenie, silne
6 y e 20-50Mm
(moderate) zmetnienie
7 widzia;ré%sozgiobra zazwyczaj bez opaddw i zamglen, zmetnienie 5-11 Mm
8 Yackinliio =X batcizo dobia bez opadéw i zmetnien 11-28 Mm
(very good)
9 widzialnos¢ niezwykle dobra (doskonata) powietrze wyjatkowo przezroczyste, wystapie nie refrakcji anomalnej =28 Mm
(exceptional) (superrefrakcja)
Tabela 13. Widzialno$¢ pozioma [Zrédto: Opracowanie Skysail]
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6.2 Masy powietrza

Masy powietrza to wycinki atmosfery, w ktorych dominujace cechy temperatury i wilgoci sa
podobne. Pozostajac diugi czas nad danym regionem masy nabywajg swoich wilasciwosci.
Rozciagajg si¢ na setki, a nawet tysigce mil tworzac tzw. obszary zrodtowe.

W klimacie umiarkowanym istniejg cztery gtdwne typy mas powietrza:

e Powietrze polarne morskie (mP) — duza wilgotno$¢ wzgledna i niska temperatura

e Powietrze zwrotnikowe morskie (mZ) — duza wilgotnos¢ wzgledna i wysoka temperatura

e Powietrze polarne kontynentalne (kP) — mata wilgotno$¢ wzgledna i niska temperatura

e Powietrze zwrotnikowe kontynentalne (kZ) — mata wilgotnos¢ wzgledna, wysoka
temperatura, duze zapylenie i mala przejrzystos§¢

Nad obszar Polski naptywajg réwniez:

e Powietrze arktyczne morskie (mA) — niska temperatura i dobra przezroczysto$¢

e Powietrze arktyczne kontynentalne (kA) — duza wilgotno$¢ wzgledna, niska temperatura
i duza przezroczysto$é

30° 20° 10° 0° 10° 20° 30° 40° 50°
mA
mA
ISLANDIA
60°
60°
kA
p 2| ~
m
(/4
50°
50°
POLSKA kP
40°
60°
mZ O
© kZ kZ
10° 0° 10° 20° 30°

Rysunek 110. Schemat naptywu do Polski mas powietrza[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski,
P. Swidwirski]
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Wokoét kuli ziemskiej zachodzi ogdlna cyrkulacja mas powietrza, co powoduje przenoszenie si¢
ciepta, wilgoci, ci$nienia i innych wielko$ci fizycznych z obszaru zrédtowego danej masy

powietrza na inny obszar.
¢ } wyz polarny
front polarny,
strefa nizow
obszar wysokiego
cisnienia

koriskie szerokosci

~*

niskiego
cisnienia na
rowniku

: o
{
4 : wyz polarny
L

Rysunek 111. Cyrkulacja mas powietrza [Zrédto: Opracowanie Skysail]

%MSK ILb pas

Clszy rowni-

Powietrze przy powierzchni przemieszcza si¢ z wyzu do nizu a w nizu unosi sie. W wyzu
powietrze opada 1 przy powierzchni odsuwa si¢ od centrum. Ten ruch generuje glowny uktad
wiatréw na kuli ziemskiej.

Z uwagi na r6zng temperature i wilgotno$¢, masy powietrza nie mieszaja si¢. Sg one oddzielone
od siebie przez wyrazne, waskie strefy przejsciowe zwane frontami atmosferycznymi.
W zaleznosci od tego, jaka masa powietrza napiera na drugg masg, rozrézniamy:

¢ Front cieply

e Front chlodny

e Front zokludowany

Front cieply to granica rozdzielajaca mas¢ powietrza cieplego od masy powietrza chtodnego
(zimnego) z tym, ze powietrze ciepte napiera na chtodne. Ciepty front atmosferyczny cze¢sto
wystepuje na wschodnim brzegu nizu, poniewaz potudniowe wiatry przynosza z tej strony ciepte
powietrze. Ciepte powietrze wstepujace w kierunku pdétnocnym, unosi si¢ nad chlodniejsze
I cigzsze zalegajace przed nim, o powoduje kondensacj¢ pary wodnej i powstawanie chmur, ktore
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moga przynie$¢ opady deszczu, $niegu, $Sniegu z deszczem lub zamarzajacego deszczu (czasami
nawet wszystkie opady naraz).

CIEPLY FR0N1/4_ 600 km _7/

Rysunek 112. Przekrdj frontu cieptego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy nadchodzi ciepty front, obserwujemy:
e Wwiatr o stalym kierunku i sile,

e zazwyczaj State CiSnienie

e niskie chmury z przejasnieniami

e ocieplenie i duza wilgotno$¢

e drednia i staba widzialno$¢,

e mozliwos$¢ pojawienia si¢ mgiet

Element pogody Przed frontem przechvg;zz:ns: Py Po przejsciu frontu
Cisnienie atmosferyczne obniza sie state stale lub obniza sie
Wiatr silny chwilowo stabnie kierunek i sita bez zmian
Temperatura powietrza ~ wzrasta lub bez zmian powoli wzrasta zmienia si¢ nieznacznie

pojawiaja sie¢ chmury Ci,  wystepuja niskie chmury  wystepuja chmury St
Cs, As Nb lub Se

poza strefa opadéw
bardzo dobra

Zachmurzenie nieba

Widocznosé ograniczona ograniczona

Tabela 14. Wptyw frontu cieptego na pogode [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Front chlodny. Roznica temperatur przed frontem i1 za frontem moze by¢ niestychanie mata.
Ciezsze 1 chlodniejsze powietrze wslizguje si¢ pod 1zejsze cieplejsze i w ten sposob je zastepuje.
Ciepte powietrze ochladza si¢ z wysokos$cig na ktorg jest wypychane. Jes§li powietrze to jest
wystarczajaco wilgotne, para wodna w nim zawarta ulegnie kondensacji tworzgc chmury
kigbiaste, czasami dajace opad. Fronty chilodne wystepuja w réznych odmianach, od tych
przynoszacych bezchmurne niebo do tych, ktore przynosza duze zachmurzenie i opady.
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e A

Rysunek 113. Przekrdj frontu zimnego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy przechodzi zimny front, obserwujemy:

e  wiatr odkreca kilka stopni w lewo, nastepnie wzmaga si¢ i odkrgca w prawo — zmiana moze
nastgpi¢ w szkwale i moze by¢ gwalttowna, czasem towarzyszg jej wyladowania elektryczne

e cCisnienie zaczyna rosnac, czg¢sto skokowo, gwattownie

e widzialnos$¢, w czasie deszczu staba, polepsza si¢ do bardzo dobrej

W czasie per
Element pogod Przed frontem : Po przejsciu frontu
Pogocy. przechodzenia frontu pLaa
Cisnienie atmosferyczne obniza sie wzrasta powoli wzrasta
Wiatr wzrasta sita wiatru wzrasta sita wiatru silny, zmienia kierunek
: arssin s ; - ienia sie nieznaczni
Temperatura powietrza obniza sie szybko sie obniza ZITIenI SIe mesTaese

lub powoli obniza sie

pojawiaja sie chmury Ac moga pojawi¢ sie chmury

Zachmurzenie nieba bez zmian lub As, potem Cb Cu lub Cb

poza strefa opadow

Widocznosc Qyraniczona QUraniczona
graric Y dobra

Tabela 15. Wptyw frontu zimnego na pogode [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Front zokludowany. Czesto zdarza si¢, ze w pdzniejszym stadium zycia frontu wystepuje tzw.
okluzja. Wystepuje ona wtedy gdy powietrze w cieplejszej czesci frontu jest wznoszone ku gorze.
Istniejg dwa typy frontéw zokludowanych:

e front zokludowany o charakterze frontu chtodnego — powstaje gdy powietrze za frontem jest
chtodniejsze od powietrza przed frontem. W tej sytuacji, powietrze chtodniejsze podcina
powietrze chtodne przed frontem i w ten sposéb front zokludowany zachowuje si¢ podobnie
jak front chtodny
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e front zokludowany o charakterze frontu cieptego — Okluzja ciepta zachodzi gdy powietrze za
frontem jest cieplejsze od tego na czole frontu. Tutaj chlodne powietrze jest 1zejsze od tego
przed frontem. W rezultacie, chtodne powietrze wznosi si¢ nad to zimniejsze i front taki
zachowuje si¢ podobnie jak front ciepty

powietrze
ciepte

Rysunek 114. Przekrdj frontu zokludowanego [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Gdy przychodzi front zokludowany, obserwujemy:

e przed frontem zokludowanym pogoda jest taka sama jak przed cieptym frontem: gestniejgca
1 obnizajaca si¢ powloka chmur

e Ci$nienie spada powoli

e deszcz si¢ nasila wraz z nadej$ciem frontu

e Wiar stopniowo wzrasta, moze odkreca¢ w lewo kilka stopni przed frontem a nastepnie
odkreca¢ w prawo.

6.3 Zjawiska meteorologiczne

Wsrod wielu zjawisk meteorologicznych, takich jak m.in. deszcz, mzawka, $nieg, rosa, tornado,
tecza czy zorza polarna, najwigkszy i istotny wptyw na bezpieczenstwo zeglugi srédladowej maja
mgta i burza.

Mgta to zawiesina kropel wody (lub krysztatkéw lodu), ktéra zmniejsza widoczno$¢ ponizej 1 m,

a jej podstawa styka si¢ z powierzchnig ziemi. Do najbardziej istotnych dla zeglarzy mgiet naleza:

e mgly radiacyjne — powstaje w bezchmurne noce, gdy lad szybko stygnie, a stykajace si¢
Z nim powietrze ochladza si¢ ponizej punktu rosy. Powstaja najczesciej nad brzegami rzek
i w wilgotnych dolinach.
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e mgly adwekcyjne — powstaja na skutek poziomego naplywu mas cieptego i wilgotnego
powietrza nad obszar o nizszej temperaturze. Wystepuja cz¢sto nad morzem lub jeziorami,
kiedy nad ich powierzchni¢ naptynie powietrze z ladu. Nad ladem wystepuje gtownie zima.
Moga mie¢ kilkaset metréw grubosci 1 utrzymywac si¢ przez dtugi czas.

e mgly z wyparowania — powstaja nad wodami wskutek parowania cieplejszej powierzchni
wody

e mgly frontowe — powstajg na granicy frontu cieptego na skutek ozigbienia ciepltego
I wilgotnego powietrza nasuwajgcego si¢ na powietrze zimne

Burza z uwagi na niosace ze sobg najwigksze i realne zagrozenia jest najbardziej niebezpiecznym

zjawiskiem dla zeglarzy $rodladowych. Wystepuje najczesciej latem, w czasie dobrej, czesto

upalnej pogody i jest zjawiskiem do$¢ nagltym, krotkotrwatym czesto o gwattownym przebiegu.

Towarzysza jej wyladowania atmosferyczne, obfite opady deszczu oraz bardzo silne wiatry.

Mozna wyr6zni¢ kilka jej rodzajow:

e burza adwekcyjna — wywotana naptywem mas powietrza

e burza frontowa — dtugotrwata, zwigzana przebiegiem frontu atmosferycznego

e burza termiczna — wywotana unoszeniem mas powietrza, wystepujaca punktowo, grozna
zZuwagi na swoj charakter i trudny do przewidzenia kierunek przemieszczania. Jej
wystepowanie wigze si¢ z wystepowaniem chmur o budowie pionowej (chmura burzowa
Cumulonimbus).

Skrot Zjawisko atmosferyczne Skrot Zjawisko atmosferyczne

d. Deszcz sd. Snieg z deszczem

gd. Grad $n. Snieg

mz Mzawka kr. Krupy

bt. Blyskawice ob. Obtoki

grz. Grzmoty r. Refrakcja

hk. Halo wokot Ksigzyca r. Rosa

hs. Halo wokot Stonca szk. Szkwat

u. Ulewa szr. Szron

mg. Mgta WZ. Niezwykta przejrzystos¢ powietrza

Tabela 16. Opady i zjawiska atmosferyczne

6.4 Prognozowanie zmian pogody na podstawie obserwacji

Pogoda ma wptyw na przebieg i charakter zeglugi. Zatem takie elementy meteorologiczne jak np.
wiatr, opady, temperatura oraz widzialno$¢ pozioma powietrza decydujaca bezposrednio o tym,
jakie zZagle moze nie$¢ jacht, jakie obra¢ kursy oraz jak zatoga powinna postgpowac, aby
bezpiecznie zeglowac¢. Stad tez kazdy zeglarz oprocz obowiazku ciaglej obserwacji akwenu,
powinien stale obserwowaé pogode na akwenie, po ktérym ma przebiegac zegluga.
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Zmiany pogody mozna pozna¢ czy przewidzie¢ na podstawie wielu charakterystycznych oznak:

Pochmurna, deszczowa i wietrzng pogode (niz) zapowiadaja:

e nadciagajace od zachodu chmury warstwowe na ré6znych poziomach
e krwistoczerwony wschod stonca

e  brudnozoity wschod stonca bez chmur lub za tawica

e Systematyczny spadek ci$nienia

e wzrost sity wiatru pod wieczor i w nocy

e halo wokot stonca lub ksi¢zyca

e nagta zmiana kierunku wiatru

e wiatr z kierunkow poludniowych skrecajacy na zachod
e nisko latajace ptaki

e mocno §wiecgce gwiazdy

e przy pogodzie bezwietrznej dym $cielacy sie po wodzie
e tecza rano lub przed potudniem

e mgla podnoszaca si¢ 1 tworzaca obtoki

Ladna, bezdeszczowa pogodq z umiarkowanymi wiatrami (wyz) zapowiadaja:
e czysty ijasny widnokrag podczas wschodu stonca

e mgla opadajaca nad ranem

e obfita rosa rano i wieczorem

e  Wwiatr tezejacy w potudnie, a cichnacy nad ranem i wieczorem

e Zzanikanie pod wieczor chmur kiebiastych

e po zachodzie stofica barwa nieba o odcieniu ztotym

e niezbyt intensywne §wiecenie gwiazd

e Utrzymywanie si¢ lub nawet podnoszenie ci§nienia

e wystepowanie tgczy w godzinach popotudniowych

e unoszenie si¢ dymu pionowo ku gorze

e czerwony zachdd stonca

e systematyczny wzrost ci$nienia po pogodzie chmurnej, deszczowej 1 wietrznej

Silne wiatry zapowiada:

e ciemnoniebieskie niebo

e mocno $wiecace gwiazdy, zwlaszcza nad ranem
e czerwona barwa tarczy wschodzacego ksiezyca
e  krwistoczerwony wschod stonca

e wzrost sily wiatru po ustaniu opadu

e bardzo szybki spadek ci$nienia

Przez wieki, za doktadng metode przepowiadania pogody uznawano przystowia meteorologiczne.
Niektore sg bardzo znane 1 weszty do potocznego uzycia, a wiele z nich wcigz ma w sobie ziarenko

prawdy.
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., Gdy czerwone stonce wschodzi, w marynarzu bojazn si¢ rodzi;
Lecz gdy czerwien o zachodzie, wie marynarz o pogodzie”

., Makrelowe niebo i pierzaste chmury,
Na wysokich masztach zdejmuj zagle z gory”

,,Halo wokot stonca lub ksigzyca,
Szybko przyjdzie deszcz lub sniezyca™

,, Gwaltowniejsza pogoda, szybciej skonczona przygoda™

., Gdy chmur wierzchotki jak skaty i wieze,
Deszcze nawiedzq ziemskie rubieze”

., Gdy stary ksigzyc w nowiu zobaczysz,
Dobrej pogody doswiadczysz”

,, Gdy rosa na trawie,
Deszcz nie spadnie”

., Gdy wiatr skreca w lewo, a barometr spada,
Sztorm i szkwaly zapowiada™

,, Gdy mewa na plazy siedzie,
Dobrej pogody nie bedzie”

,, Chmury gestniejq szybko i nagle,
na maszt uwazaj i twoje zagle,
lecz jesli z wolna nadciggajq,
wydawaj sieci, zegluj i tratuj”

., Gdy ze wschodu deszcz przychodzi,
trwa co najmniej dziesie¢ godzin”
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6.5 Komunikaty meteorologiczne

Komunikaty meteorologiczne zawieraja wszelkie dostgpne informacje o wystepujacych lub
przewidywanych zjawiskach pogodowych oraz ostrzegaja o zjawiskach niebezpiecznych.

Komunikaty meteorologiczne na akwenach srédladowych

W zegludze srédladowej podstawowym zrodtem informacji o pogodzie s3:
e telewizjai radio (pr. 1 Polskiego Radia)

e tablice ogloszen

e System sygnalizacji $wietlnej

e placoéwki stuzb meteorologicznych

e laptop z mozliwoscia podtaczenia do Internetu

e telefonia komoérkowa — MAZURY SYSTEM SMS

e inni zeglarze

Komunikaty meteorologiczne na wodach morskich

Podstawowym zrodtem informacji na wodach morskich s3:
e radio (Radio Witowo)

e kapitanaty lub bosmanaty portu

e tablice ogloszen w biurach portow

e portowe placowki meteorologiczne

e Internet

e telefonia komoérkowa — Kanat 16 VHF

e Mapy typu GRIB NAVTEX

e inni zeglarze

Morskie komunikaty meteorologiczne mozna podzieli¢ na ostrzezenia i komunikaty o pogodzie.

Ostrzezenia sa nadawane tylko wtedy, gdy sa spodziewane silne wiatry, sztormy lub huragany

oraz inne zjawiska, niebezpieczne dla zeglugi. Nadawane sa w réznych terminach:

e bezposrednio po dostarczeniu tekstu ostrzezenia dla radiostacji

e przy koncu cisz radiowych (tj. w czasie 0 - 3 minut i 30 - 33 minut kazdej godziny)

e na poczatku normalnych prognoz pogody

e w statych terminach nadawania ostrzezen (podane w ADMIRALTY List of Radio Signals
oraz w Spisie Radiostacji Nautycznych)

W polskiej nomenklaturze meteorologicznej ostrzezenie o silnym wietrze dotyczy wiatru o sile

6 - 7 stopni B, a ostrzezenie o sztormie dotyczy wiatru o sile 8-12 stopni B.

Nagle ostrzezenia sg poprzedzone trzykrotnie powtdrzonym stowem ,,securite” na czgstotliwosci

bezpieczenstwa 2182 kHz lub kanale 16, a nastgpnie podawana jest czestotliwos$¢ robocza, na

ktoérej nadany zostanie pelny tekst ostrzezenia.
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Komunikaty o pogodzie zawieraja najczesciej nastepujace informacje:
e Ostrzezenia o niebezpiecznych zjawiskach meteorologicznych

e omodwienie sytuacji barycznej

e prognoz¢ na 12 godzin

e orientacyjng prognoz¢ na nastepne 12 godzin

7. RATOWNICTWO
7.1 Podstawowe zasady bezpieczenstwa

Bezpieczna zZegluga wymaga przestrzegania podstawowych zasad bezpieczenstwa.

Najwazniejsze z nich to:

e Przed rozpoczgciem rejsu zapoznaé zatoge ze $rodkami bezpieczenstwa oraz $rodkami
ratunkowymi 1 prze¢wiczy¢ ich uzywanie

e Sprawdzi¢ stan techniczny jachtu przed wyptynigciem (przede wszystkim: olinowanie, stan
zagli, silnik, ster) oraz usung¢ wszystkie usterki

e Jak najszybciej usuwac usterki lub awarie

e  Ostroznie wchodzi¢, schodzi¢ oraz porusza¢ si¢ na jachcie

e Stosowac zasadg ,,jedna r¢ka dla jachtu, druga reka dla siebie”

e Jedli sytuacja tego nie wymaga, unikac¢ postawy stojacej na jachcie

e Po poktadzie poruszaé si¢ po burcie nawietrznej

e Zadba¢ o sprzet asekuracyjny i ratunkowy

e  Srodki ratunkowe przechowywa¢ w miejscach tatwo dostepnych

e (Caly czas obserwowac¢ akwen oraz warunki atmosferyczne

e Na poktadzie, jak i pod nim utrzymywac porzadek

e Zadba¢ o odpowiednie obuwie

e ZabezpieczyC tacznos¢

e Prowadzi¢ jacht w sposdb opanowany, bez brawury, z dostosowaniem powierzchni
ozaglowania do sity wiatru

Przypomnijmy i zaznaczmy raz jeszcze, ze za bezpieczenstwo na jachcie odpowiada kierownik
(kapitan) jachtu.

7.2 Wyposazenie jachtu w Srodki bezpieczenstwa

Srodki bezpieczenstwa, jakie musza si¢ znalezé na jachcie dzielimy na:
e ratunkowe indywidualne:

e kamizelka ratunkowa — dla kazdej osoby

e pas ratunkowy — dla kazdej osoby
e ratunkowe zbiorowe:

e koto ratunkowe — podczas zeglugi koto ratunkowe powinno by¢ zawsze gotowe do
natychmiastowego uzycia (na wodach morskich dodatkowo kota ratunkowe
wyposazane sg w linke, ptawke swietlna, tyke) — jedno na kazde zaczynajace si¢ 7 0sob

e tratwa ratunkowa (pneumatyczna)
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e asekuracyjne:
e pas (szelki) bezpieczenstwa
¢ linka asekuracyjna
e kamizelka asekuracyjna
e zabezpieczajace (Stosowane w zegludze morskie;j):
e lina bezpieczenstwa (lajflina, sztormlina)
e tyka bezpieczenstwa (ratunkowa)
e plawka $wietlna

Do obowigzkowego wyposazenia naleza rowniez:
e (Qasnice proszkowe o masie 2 kg na jachtach o dtugosci kadtuba:
e 010 m—1 gasnica
e powyzej 10 m do 15 m — 2 gadnice
e powyzej 15 m do 20 m — 3 gasnice
e odbijacze w liczbie odpowiedniej do rodzaju i wymiarow statku
e bosak — 1 sztuka;
e apteczka pierwszej pomocy

7.3 Wywrotka jachtu

Za przebieg akcji ratowniczej odpowiada sternik, dlatego nalezy bezwzglednie podporzadkowaé

si¢ jego poleceniom. Po wywrotce:

e  Zachowujemy spokoj

e Sprawdzamy stan zalogi, czy wszyscy wyplyneli

e  Zabezpieczamy i ubieramy wszystkich w $rodki ratunkowe lub asekuracyjne (jesli nie byty
zatozone wczesniej)

e Poszukujemy pozostatych zalogantow (w przypadku gdy kogo$ brakuje), jedynie pod zaglem
i w okolicy jednostki

e  Zabezpieczamy sprzet i wywrdcony jacht (1-2 osoby na miecz, koto ratunkowe pod top
masztu)

e  Prébujemy zrzuci¢ zagle

e Podejmujemy decyzje o probie stawiania jachtu lub oczekiwaniu i wzywaniu pomocy:

e Wezwanie pomocy przez telefon komorkowy: 112 lub 601 100 100

Wotanie ,,pomocy”

podnoszenie i opuszczanie rak

zataczanie kregdéw rekoma lub latarka

e Stawiamy jacht stojac na mieczu i wybierajac faty

e Po postawieniu jednostki wybieramy wodg, stawiamy zagle i ptyniemy dale;j

e Jesli nie mozemy liczy¢ na pomoc, a sami nie dajemy rady postawi¢ jachtu, czekamy
az zdryfuje nas blizej brzegu

e Ewakuujemy si¢ gdy jacht tonie (oddalamy si¢ od niego) i szybka pomoc jest nierealna

Nie plyniemy pod wiatr i fale, nawet jesli nawietrzny brzeg wydaje sie blizej!
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Na pomoc oczekujemy w pozycjach zapobiegajacych wychtodzeniu pamigtajac, ze utrata cieploty
ciala jest jednym z najwigkszych niebezpieczenstw zagrazajacych zyciu czlowicka w wodzie.
Rozebrany czlowiek 3 razy szybciej traci ciepto od ubranego. O czym nalezy pamigtac, zeby
przezy¢ w zimnej wodzie jak najdtuze;j:

e starac si¢ ograniczy¢ drgawki

e ograniczy¢ do minimum ruchy ciata

e ubrac na siebie mozliwie najwigkszg ilo$¢ ubran

e pamigtac, ze najwigcej ciepta tracimy przez glowg i1 konczyny

Rysunek 115. Pozycja HELP Rysunek 116. Pozycja CLINCH
[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

7.4 Awaria wlasnego jachtu

Uszkodzenie dna

W przypadku gdy jacht bierze wode (dzigki komorom wyporno$ciowym powinien by¢
niezatapialny), uniemozliwia to zegluge (nastgpuje zmniejszenie statecznos$ci poprzecznej
i zachodzi grozba wywrotki). W takiej sytuacji nalezy zatrzymac 16dz i zatozy¢ kamizelki
ratunkowe oraz przystapi¢ do wybierania wody. Jesli jacht jest spychany np. na skaly nalezy rzuci¢
kotwice. Jesli mamy szanse szybko doptyna¢ do brzegu - nalezy to zrobi¢. W przypadku gdy
nieszczelno$¢ pojawila si¢ na linii wodnej nalezy przebalastowac jacht na przeciwng burtg.
Mozemy rowniez probowac uszczelnia¢ kadtub dostepnymi materiatami, tj. kocami, materacami
czy odzieza. Nalezy pami¢taé, ze w przypadku zalewania jachtu silnik ulegnie catkowitemu
zamoczeniu to nie bedzie mozliwosci jego uruchomienia.

Awaria silnika

Powaznej awarii silnika nie jesteSmy w stanie usung¢ na wodzie. Jednak niektére przyczyny
przerwania jego pracy mozna zdiagnozowac i usungé. W pierwszej kolejnosci sprawdzamy
doptyw paliwa, czyscimy $wiece, sprawdzamy przeplyw pradu, poziom oleju oraz stan $ruby
napedowej. Jesli nie jesteSmy w stanie usung¢ awarii mozemy skorzystac¢ z pagajow lub poprosic¢
0 wzigcie na hol jednostki przeptywajace obok.
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7.5 Wypadek

Wypadek zZeglugowy to zdarzenie zwigzane z ruchem lub postojem statkéw, wskutek ktorego
nastgpita:

e Smier¢ lub trwata utrata zdrowia cztowieka

e Uszkodzenie mienia znacznej warto$ci

e Powazna awaria w rozumieniu przepisow prawa ochrony srodowiska

Post¢powanie w razie wypadku:

e Podstawowa zasada — najpierw ratujemy zycie, pozniej sprzet

e Jesli jestesmy swiadkami wypadku — jesteSmy prawnie zobligowani do udzielenia pomocy

e Wzywamy pomoc (WOPR)

e Zawiadamiamy wlasciwego terytorialnie dyrektora UZS, Policje oraz Straz Pozarna
(w przypadku powaznej awarii, ktora nastapita w wyniku wypadku)

e Zabezpieczamy slady i dowody (zdjecia!, wskazanie ewentualnych swiadkow)

e Zawiadamiamy ubezpieczyciela (zazwyczaj najpozniej do 3 dni od powstania szkody)

Obowigzek sporzadzenia zgloszenia szkody cigzy na kierowniku statku. Zgloszenie szkody
powinno zawiera¢ najistotniejsze informacje na temat wypadku:

e (o sig stalo - rodzaj zdarzenia

e Czas i miejsce wypadku

e  Opis okolicznosci, w jakich doszto do wypadku

e Czynnosci podjete w celu uniknigcia wypadku (wykonane manewry, wydane komendy)

e Przebieg zdarzen oraz przyczyny wypadku

e Nastepstwa wypadku

e  Wskazanie os6b dowodzacych jednostkami oraz sktadu zatog

e  Wskazanie Swiadkow zdarzenia

Pamietaj!
Zadne ubezpieczenie nie pokrywa szkéd wyrzadzonych pod wplywem alkoholu !!!

7.6 ,,Czlowiek za burta”

Kazdy ma obowiazek niesienia pomocy z wyjatkiem sytuacji, w ktorych statek lub zatoga znajduje
si¢ w niebezpieczenstwie.

Manewr ,,czlowiek za burta”

e Ogtlaszamy alarm: ,,czlowiek za burta”

e Rzucamy koto ratunkowe od strony nawietrznej osoby, ktéra wypadta za burte

e Nalezy odstawi¢ rufe od cztowieka (jesli osoba wypadta z prawej burty skrecamy w prawo,
jesli z lewej — w lewo)

e Wyznaczamy obserwatora, ktory nie spuszcza z oka ratowanego i wskazuje na niego
wyprostowang reka (podaje w systemie zegarowym pozycje oraz odleglos¢ od
poszkodowanego w dlugos$ciach jachtu)
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e Wyznaczamy ratownika — osobe lub osoby podejmujace czlowieka za burtg

e Nalezy wykona¢ manewr okrazajacy w taki sposob aby podchodzi¢ do cztowieka w kursie
bajdewind, a w ostatniej fazie wyluzowac zagle i podptyna¢ burtg od jego strony nawietrznej

e Podejmujemy cztowieka na poktad i udzielamy pomocy

Podejmowanie czlowieka za burta — ratowany jest bardzo ostabiony,

e Wysylamy jako ratownika silnego i dobrze ptywajacego zatoganta (powinien by¢ ciepto
ubrany w kamizelce asekuracyjnej z wtozong na ramiona p¢tlg ratownicza)

e Po doplynigciu do ratowanego zaktada mu pod ramiona pe¢tle, a zaloga wybiera z poktadu ling
i podejmuje poszkodowanego na poktad

W przypadku, gdy tonacy jest nieprzytomny i nie mamy sity podjaé¢ go na poktad lub istnieje

podejrzenie urazu kregoslupa, mozemy wykorzysta¢ jeden z zagli, na ktorym ukladamy

tongcego 1 wciggamy go na poktad na zaglu.

Podejmowanie tonacego na jacht w zaleznosci od jachtu:

e Na jachtach mieczowych z niska burtg podejmujemy cztowieka od strony nawietrznej —
pracujac zaglami i balastem jesteSmy w stanie zrownowazy¢ przechyt spowodowany cig¢zarem
podejmowanej osoby oraz oséb w tym uczestniczacych

e Na jachcie mieczowym — kabinowym podejmujemy cztowieka od rufy po stronie gdzie nie
ma silnika (najczgs$ciej od prawej burty)

e Na jachcie balastowym z wysoka burta podejmujemy tongcego od strony zawietrznej — na
takim jachcie nie ma obawy wywrotki jachtu, natomiast tongcy jest ostonigty burtg od wiatru
i fali

7.7 Apteczka jachtowa i udzielanie pierwszej pomocy

Apteczka jachtowa powinna by¢ statym wyposazeniem jachtu. Najlepiej sprawdzi si¢ typowa
apteczka, jak np. w samochodzie, ale warto zada¢ sobie nieco trudu 1 samodzielnie ja doposazy¢.
Podstawowy zestaw powinien zawierac:

e Gaziki dezynfekcyjne — 20 sztuk alkoholowe, 20 sztuk nie alkoholowe

e Plaster opatrunkowy 6 cm i 8 cm — po 1 pudetku,

e Plaster zwykly (tasma) — 1 sztuka

e Bandaz zwykly 10 cm — 5 sztuk

e Bandaz elastyczny — 2 sztuki

e Gaziki 10 x10 cm — 4 pakiety po 5 sztuk

e Chusta trojkatna — 2 sztuki

e Szyna elastyczna typu Sam-Splint 36 cali — 1 sztuka

e Kaoc ratowniczy — 2 sztuki

e Rcgkawice lateksowe — 5 par

e Peseta plastikowa niejatowa (duza)

e Nozyczki
e S0l fizjologiczna 10 ml — 5 sztuk do ptlukania ran
o Agrafki
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Apteczke mozna doposazy¢ w np.:

e Specjalne wojskowe, wodoodporne i pltywajace opatrunki
e Kilka kocow termicznych NRC

e Dodatkowe rekawice lateksowe

Dobra praktyka przed rozpoczgciem rejsu jest zebranie wérdd zatogi informacji dotyczacych ich
stanu zdrowia i przyjmowanych lekéw. Osoby chorujace przewlekle, powinny poinformowac

pozostatych cztonkéw zatogi o sposobie udzielania im pomocy, a takze zapewni¢ sobie
wystarczajacg ilos¢ lekow na czas trwania rejsu.

Udzielanie pierwszej pomocy

Opatrywanie ran — rang¢ przemywamy sola fizjologiczna, a nastepnie przyktadamy opatrunek
jatowy i zaklejamy plastrem lub bandazujemy.

Krwotoki — zaktadamy opatrunek uciskowy (np. zwinigty bandaz potozony do miejsca krwotoku
i ciasno zawijamy).

Zlamania — dostepnymi $rodkami unieruchamiamy sasiadujace z miejscem ztamania stawy.
Zwichniecia — unieruchomienie stawu oraz sgsiadujace kosci.

Oparzenia — oparzone miejsce natychmiast schtodzi¢ poprzez polewanie zimng woda, a nastepnie
pokry¢ Panthenolem.

Omdlenie — osobg uktadamy w pozycji przeciwwstrzasowej z lekko uniesionymi nogami.
Udar cieplny i udar sloneczny — 0sobe, u ktorej jest podejrzenie udaru stonecznego nalezy
umiesci¢ w pozycji pélsiedzacej w zacienionym miejscu z dostgpem S$wiezego powietrza

I stosowa¢ zimne lub wilgotne oktady na gtowe.

Udlawienia — Uchwyt Heimlicha.

Rysunek 117. Uchwyt Heimlicha

77

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



W przypadku utraty przytomnosci:

Sprawdzenie bezpieczenstwa

Zapewnienie sobie pomocy

Sprawdzenie przytomnosci

Udrazniamy drogi oddechowe

Sprawdzamy oddech przez 10 sek. obserwujac ew. ruchy klatki piersiowej, starajac si¢
wyczu¢ oddech na swej twarzy badz go ustysze¢

Wzywamy pogotowie ratunkowe

Nieprzytomny z zachowanym prawidlowym oddechem:

Uktadamy w pozycji bezpiecznej (bocznej, ustalonej)
Kontrolujemy oddech

Zapewniamy komfort termiczny

Po 30 minutach przewracamy na drugi bok

Rysunek 118. Utozenie w pozycji bezpiecznej

Powyzsza pozycja, umozliwia bezpieczne utrzymanie droznosci gornych drog oddechowy bez
uzycia zadnych przyrzadéw. Stosuje si¢ ja u poszkodowanych nieurazowych, posiadajacych
oddech i inne funkcje zyciowe.

Nieprzytomny (osoba dorosta) bez prawidlowego oddechu:

Zapewniamy sobie pomoc
Udrazniamy drogi oddechowe
Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
Wzywamy pogotowie
Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowa:
e 30 ucisnie¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
¢ kolejne 30 ucisnie¢ itd.
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Nieprzytomny (dziecko) bez prawidlowego oddechu:
e  Zapewniamy sobie pomoc
e Udrazniamy drogi oddechowe
e Jesli w jamie ustnej sg ciata obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
e Wzywamy pogotowie
e Wykonujemy najpierw 5 oddechéw ratunkowych
e Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowg:
e 30 ucisni¢¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
¢ kolejne 30 ucisnie¢ itd.

Nieprzytomny (dorosty, dziecko) po wyciagnieciu z wody bez oddechu:
e  Zapewniamy sobie pomoc
e Udrazniamy drogi oddechowe
e Jesli w jamie ustnej sg ciala obce, usuwamy je tylko, gdy mamy jak
e Wzywamy pogotowie
e Wykonujemy najpierw 5 oddechéw ratunkowych
e Rozpoczynamy resuscytacje krazeniowo-oddechowg:
e 30 ucisnie¢ na Srodku mostka, w tempie 120/minute
e 2 wdechy zastepcze po 1s kazdy
¢ kolejne 30 uciSnie¢ itd.

Resuscytacje kontynuujemy do czasu, gdy:

e Przybeda wykwalifikowane stuzy medyczne
e Poszkodowany zacznie prawidlowo oddycha¢
e Ratujacy ulegnie wyczerpaniu

Pamietajmy! Kazdy ma obowiazek udzielenia pierwszej pomocy! Za jej nieudzielenie Kodeks
karny przewiduje kare do 3 lat pozbawienia wolnos$ci, cO wynika z regulacji art. 162, ktory
stanowi:

.S 1. Kto czlowiekowi znajdujgcemu sie w potozeniu grozgcym bezposrednim niebezpieczenstwem
utraty zycia albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu nie udziela pomocy, moggc jej udzieli¢ bez
narazenia siebie lub innej osoby na niebezpieczenstwo utraty Zycia albo cigzkiego uszczerbku na
zdrowiu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.”

Pamietajmy rowniez, ze osoba udzielajgca pomocy nie ponosi sankcji za ewentualne uszkodzenia
ciata osoby poszkodowanej (np. ztamanie zebra), be¢dacego wynikiem prawidtowo
przeprowadzonej resuscytacji.

Uwaga! Wezwanie karetki jest juz udzieleniem pierwszej pomocy.
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Ocena sytuacii Pl E RWSZA

- Co sie stalo?

ey POMOC

2 7 Zaléz rekawiczki.
Nie podchodz. 1 (jesl je masz ze soba)
Nie musisz by¢ kolejny... | bCZyijiwdeﬁ') Zawotaj glosno
Leple] wezwac sluzby, kidre EZRIECny 0 b e e g
usuna niebezpieczenstwo. ew. potrzasni] go za ramie.
Czy poszkedowany
jest przytomny?
Tel. 999 (112) 1! Zajg osone do
e . pomocy! NIE
najlepie 2adzwoni 0sol
wzieta do pomocy) (je:;:;lt:go;oleomp:mmoq

Zbierz wywiad
(SAMPLE)

Zatamuj kiwotok

(cukizyca, asima, bole..?).

Wesprzy] psychicznie
osobe poszkodowana

Zatamuj krwotok Ocena funkcji zyciowych (ABC)

1. odchyl glowe do tylu (czolo, Zuchwa)
‘”.’,Z.';‘;i:’.":,’&:ﬁ,;“,,‘,’" 2. sprawdz oddech trzema zmyslami:
wzrokiem, stuchem i dotykiem (przez 10 s)

Czy
TAK poszkod al. 999 (112) |
e oddycha? Tel. 999 (112) 11l
- pozycja pélsiedzaca
czterokonczynowa - przykryj osobe wychlodzona
(na plecach, nogi | rece Y é A
{I2Yiacdo o) Qmdians To maze by¢ (nie waha] sie dzwoni¢ na pogotowie,
{widziatem to) Cay wiesz wypadek / uraz ! SR
“odzyskac przytomnose co sie stato?
najdalej po 3 min)
GCo 1 min sprawdzaj
oddech! (ABC)
To nie jest p
wypadek / uraz Zbadaj
- - poszkodowanego,
Zbierz wywiad poszukaj obrazen
(SAMPLE)
-cocljest? Unieruchom / opatrz
- cojadies? copiles? ;
- dm’; & hkf;;ugm potencjalne urazy
(e eRamacioe Co 1 min sprawdzaj
adt danie?
il oddech! (ABC)
Wesprzyj psychicznie
osobe poszkodowang
Pozycja bezpieczna :
[Borenaiistalons) oy Pozycja zastana
Sprawa powazna? b 5
Masz watpliwosci? (prykryj osobe wychiodzona) st e (it cabppmibnzony)
Co 1 min sprawdzaj kregostupa? COOL;;':hSIF(’fé’Vg)HI
oddech! (ABC)

ngmod ij sie, t_esﬁ Nie pozostawiaj poszkodowanego samego.
pos lowany je: . % &
S pecarist s b Czekaj na przyjazd karetki.
sam! (Jesli przyp uraz, a sie obudzi, to postaraj sie go przekonaé, 2zeby pozostat w pozycji i nie wstawat I1f)

Schemat 1. Schemat udzielania pierwszej pomocy [Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Pierwsza_pomoc.pdf]
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7.8 Hipotermia oraz pierwsza pomoc w przypadku jej wystapienia

Hipotermia, czyli wychtodzenie organizmu, to najbardziej realne 1 jednocze$nie
najniebezpieczniejsze zagrozenie dla zeglarzy. W wyniku obnizenia temperatury ciata nastepuje
pogorszenie ogodlnej sprawnosci oraz szybkosci reakcji na bodzce. W przypadku ciezkiej
hipotermii moze nastgpi¢ $mieré¢ w wyniku ozigbienia zagrazajgcego pracy mozgu i serca.

Ze wzgledu na glebokos¢ obnizenia temperatury ciata, hipotermig¢ dzieli si¢ na:

e Lekka (32-35 °C) — objawy: silne dreszcze, drgawki, przyspieszony oddech

e Srednia (30-32 °C) — objawy: ustanie dreszczy, mozliwe zaburzenia $wiadomosci,
nadpobudliwos¢, utrata orientacji, przyspieszona praca serca, przyspieszony oddech

e Ciezka (ponizej 30 °C) — objawy: zesztywnienie mig$ni, apatia, senno$¢, spowolnienie
reakcji, utrata przytomnosci, stabo wyczuwalne t¢tno, oddech ptytki 1 bardzo wolny, blados¢,
rozszerzone zrenice

Post¢powanie w przypadku hipotermii

podejrzenie hipotermii
wezwij pomoc

TAK sprawdz oddech NIE
ocena > 60 sekund

w petni
TAK przytomny? N

E

: ; - wezwij zespot ratownictwa
- ciepte otoczenie

P mgdy;znegg : - wgzwij zespot ratow-
Aatichs = uanaj ruchow, pozycja nictwa m'gdycznego .
_ podanie cieptych lgzqca e : - rozpocznij resgscytaqe

ostodzonych ptyn’éw - nie podg_waj nic doustnie - kontynuuj ?abuegu
esetna - zapewnij szczelne_, do przyt.).yaa pomocy
aktywnosé fizyczna warstwowe okrycie - zapewnij okrycie

- stale bacznie obserwu;j

Schemat 2. Schemat postepowania w przypadku podejrzenia hipotermii [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Gdy dojdzie do hipotermii, nalezy przede wszystkim zapobiec dalszemu wychtadzaniu organizmu.

Poszkodowanego nalezy:

e odizolowa¢ od podtoza i wiatru, przenoszac go do suchego i cieptego pomieszczenia

e ulozy¢ plasko na ziemi, ograniczy¢ jego ruchy i okry¢ go kocami, $piworem lub folig
izotermiczng (ztotg strong do gory)
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o przykry¢ szyje i glowe poszkodowanego w celu dodatkowego ogrzania
e wezwa¢ pomoc specjalistyczng
e przytomnemu poszkodowanemu poda¢ do picia gorgcg herbate z cukrem lub sokiem

Nie podawaj Alkoholu !!!

Postepowanie w zalezno$ci od rodzaju hipotermii:

e Lekka— zmiana ubrania na suche, ciepte ptyny do picia, okrycie kocami

e Srednia — nie rozbieramy poszkodowanego, ciepta para do wdychania, okrycie kocami
e Ciezka — wezwanie pomocy, okrycie kocami, resuscytacja w razie zaniku oddechu

Osobe znajdujaca si¢ w hipotermii ogrzewamy powoli, stopniowo!

Cztowiek w wodzie wychtadza si¢ okoto 20 razy szybciej niz na powietrzu o tej samej
temperaturze, a czas przezycia cztowieka w wodzie zalezy przede wszystkim od jej temperatury.

Przecietny czas przezycia

Temperatura Skafander Skafander Inne
wody suchy mokry (neopren) ubranie
+15C ponad 6h 4h 2h
+10C 6h 2h 1h
TSC 3h 1h 30 min.
-1C niecale 2h 30 min. 15 min.

Rysunek 119. Przecietny czas przezycia w wodzie

7.9 Zachowanie bezpieczenstwa w trudnych warunkach

Niedopuszczalne jest, by podczas zeglowania w trudnych warunkach ktokolwiek znajdowat si¢
pod poktadem w kabinie. Podczas wywrotki, taka osoba ma niewielkie szanse by wydosta¢ si¢ na
zewnatrz. Przy bardzo silnym wietrze, cala zaloga powinna znajdowaé si¢ w kokpicie
w zatozonych i zapigtych kamizelkach ratunkowych.

Zasady zeglowania w trudnych warunkach na $rodladziu:
e Zabezpieczy¢ zatoge — zebra¢ w kokpicie 1 ubra¢ w kamizelki
e Zamkng¢ okna i zejsciowke w przypadku jachtu kabinowego
e Redukowac ozaglowanie, az do pozostawienia samego foka
e  Obra¢ bezpieczne miejsce ladowania (najlepiej ostonigty zatoke po zawietrznej stronie)
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7.10 Stuzby ratunkowe na wodzie

Na wodach srédladowych w Polsce organizacja odpowiedzialng za ratownictwo wodne jest
Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe (WOPR).

Dzwonige pod numer 601 100 100, zostajemy przekierowani do najblizszego centrum
dyspozycyjnego, ktore wysyta odpowiednig jednostke.

Aby wezwa¢ pomoc, mozna réwniez wybra¢ numer alarmowy 112. Wowczas do akcji ruszg
jednostki strazy pozarnej, ktére rowniez moga prowadzi¢ akcje¢ ratownictwa wodnego.

W obrebie Wielkich Jezior Mazurskich funkcjonuje réwniez numer alarmowy Mazurskiego
Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego (MOPR) — 984.

Na morzu oraz morskich wodach wewnetrznych za ratownictwo wodne odpowiada Morska Stuzba

Poszukiwania i Rato, czyli SAR.

Do zadan Shuzby SAR nalezy poszukiwanie i ratowanie kazdej osoby znajdujacej si¢

W niebezpieczenstwie na morzu, bez wzgledu na okolicznosci w jakich znalazta si¢

W niebezpieczenstwie, oraz zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen olejowych i chemicznych

srodowiska morskiego, w tym:

e utrzymywanie cigglej gotowosci do przyjmowania i analizowania zawiadomien o zagrozeniu
zycia oraz wystapieniu zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

e planowanie, prowadzenie i koordynowanie akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz
zwalczania zagrozen 1 zanieczyszczen,

e utrzymywanie w gotowosci sil i Srodkéw ratownictwa zycia oraz zwalczania zagrozen
| zanieczyszczen na morzu,

e wspotdziatanie podczas akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz zwalczania zagrozen
| zanieczyszczen z innymi jednostkami organizacyjnymi

e wspoéldzialanie z innymi systemami ratowniczymi funkcjonujagcymi na obszarze kraju,
wspoéldzialanie z odpowiednimi stuzbami innych panstw, w zakresie realizacji zadan
statutowych.

Granice obszaru poszukiwania i ratownictwa, na ktorym Stuzba SAR wykonuje swoje zadania,

oraz zasady wspotpracy w dziedzinie ratowania zycia oraz zwalczania zagrozen 1 zanieczyszczen

na morzu z odpowiednimi stuzbami innych panstw okre$laja porozumienia zawarte mi¢dzy

rzadami zainteresowanych panstw.

8. TEORIA ZEGLOWANIA

Teoria zeglowania opisuje zachodzace na jachcie i wokot niego zjawiska, ktore wprawiajg go w
ruch, wywotuja jego okreslone zachowania w ruchu, zapewniajg mu statecznos¢ oraz sterownosc.
Opisuje sity dziatajagce na jacht w wodzie oraz w powietrzu. Zrozumienie tych podstawowych
praw fizycznych i mechanizméw zachodzacych na jachcie pozwoli nam sprawniej, szybciej
I bezpieczniej zeglowac.
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8.1 Pojecia podstawowe
8.1.1 Wiatr

W teorii zeglowania wyrdzniamy trzy rodzaje wiatru. Jest to wiatr rzeczywisty, wiatr wlasny oraz
wiatr pozorny.

Wiatr rzeczywisty WR — poziomy ruch powietrza wywotany warunkami meteorologicznymi
i uksztattowaniem terenu, ktory odczuwamy, gdy jacht znajduje si¢ w bezruchu,
np. przycumowany do nabrzeza. Wskaznikiem wiatru rzeczywistego moze by¢ np. flaga
powiewajaca na ladzie.

(N
NABRZEZE

Rysunek 120. Wiatr rzeczywisty [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Wiatr wlasny WW — wiatr, ktory wytwarzamy sami, wynikajacy z poruszania si¢ jachtu
wzgledem powietrza, inaczej opdr powietrza. Wiatr wlasny zawsze wieje z kierunku, w ktérym
ptyniemy, czyli przeciwnie do naszego ruchu, a jego predkos¢ jest rowna predkosci, z ktorg
porusza si¢ jacht.

JACHT NA SILNIKU
W BEZWIETRZNY
DZIEN

Rysunek 121. Wiatr wtasny [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Wiatr pozorny WP — wypadkowa, czyli potaczenie sity i kierunkow wiatru rzeczywistego WR
| wiatru wlasnego WW. Jest to wiatr, ktory bezposrednio dziata na zagle, i ktory odczuwamy na
poruszajacym si¢ jachcie. Wskaznikiem wiatru pozornego jest wimpel, czyli rodzaj lekkiej
choragiewki przymocowanej do topu masztu. Bardzo dobrze w tej roli sprawdzaja si¢ i czesto sa
stosowane tzw. icki, czyli cienkie nitki lub kawatki tasmy magnetofonowej przywigzane do want.

5

Rysunek 122. Wiatr pozorny [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Jacht zegluje wzgledem wiatru pozornego. Sita i kierunek wiatru pozornego zmieniaja si¢
w zaleznosci od predkosci jachtu oraz kursu wzgledem wiatru.

WR R WR WR

A O B O C D O

WW
/' s WP
WW
\ WR T
WW
WR WP WP
WP WR WR

A — bajdewind; B — pétwiatr; C — baksztag; D — fordewind
WR — wiatr rzeczywisty; WW — wiatr wlasny; WP — wiatr pozorny

Rysunek 123. Zmiany wiatru pozornego wzgledem wiatru [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Przy kursach ostrych (A) sila wiatru pozornego jest wigksza od wiatru rzeczywistego. Mamy
wowczas uczucie silnego wiatru, ktoéry wieje od dziobu jachtu.

Gdy odchodzimy od kursow pelnych (B, C) sita wiatru pozornego maleje i jest mniejsza od wiatru
rzeczywistego.

Na kursie fordewind (D) wiatr rzeczywisty i wlasny dziataja wzdhuz jednej linii w przeciwnych
kierunkach, stad odczuwalny jest na tym kursie wyrazny spadek sity wiatru pozornego, ktory staje
si¢ niemal nieodczuwalny, gdyz jego sifa zostaje zredukowana przez wiatr wlasny.

8.1.2 Kursy wzgledem wiatru

Kurs jachtu wzgledem wiatru jest to kat zawarty miedzy kursem, ktorym porusza si¢ jacht,
a kierunkiem wiatru pozornego.

Kat martwy — jest to kat, w ktorym zagle nie pracuja, przez co jacht nie moze poruszac si¢ do
przodu. Jesli zagle lopotaja doktadnie w osi jachtu, to wtedy jacht znajduje si¢ w linii wiatru.
W linii wiatru stawia i zrzuca si¢ zagle. Wchodzac w lini¢ wiatru lub kat martwy mozna
wyhamowac jacht. Przyjmuje si¢, ze srednia wartos¢ pola martwego to 30° - 60°.

Bajdewind — kurs, w ktorym wiatr wieje od przodu, pod katem z prawej lub lewej burty. Bardziej
fachowa definicja: to kurs, podczas ktorego wiatr wieje z kierunkow pomiedzy linig wyznaczong
przez kat martwy, a trawersem jachtu (trawers - linia prostopadta do osi symetrii jachtu). Kurs ten
osiggamy zatem w momencie wyjécia z kata martwego. Zagle zaczynaja pracowaé i odczuwamy,
ze wiatr wieje pod katem ostrym od dziobu todzi. Bajdewind moze by¢ ostry lub pelny,
w zaleznosci od kata wiatru. W ostrym bajdewindzie zagle powinny by¢ bardzo mocno wybrane,
natomiast w miar¢ oddalania si¢ od kata martwego, zagle luzujemy.
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Potwiatr — kurs, w ktorym wiatr wieje w prawa lub lewa burte prostopadle do osi jachtu, czyli
wowcezas, gdy wiatr pozorny osiggnie kat 90°. Poluzowane w tym kursie zagle powinny by¢
ustawione pod katem ok 60° - 70°, a nok bomu powinien wyraznie wystawac¢ poza obrys kadtuba.

Baksztag — kurs, w ktorym wiatr wieje od tytu, ale pod katem do prawej lub lewej burty. Tak jak
w przypadku bajdewidu, baksztag rowniez moze by¢ pelny lub ostry. W baksztagu zagle powinny
by¢ znacznie wyluzowane, tym bardziej, im petniejszy baksztag.

Fordewind - kurs, w ktorym wiatr wieje idealnie od rufy, a jacht ptynie doktadnie z wiatrem.
Zagle w tym kursie powinny by¢ maksymalnie wyluzowane, czyli ustawione na tzw. motyla,
CO oznacza, ze fok i grot sg ustawione po przeciwlegtych burtach.

Podsumujmy jeszcze podziat na kursy ostre i pelne:
Kursy ostre — bajdewind i potwiatr — w ktorych jacht plynie pod wiatr, a predkos¢ wiatru
pozornego jest wieksza od predkosci wiatru rzeczywistego

Kursy pelne — baksztag i fordewind — w ktorych jacht plynie z wiatrem, a predkos$¢ wiatru
pozornego jest mniejsza od predkosci wiatru rzeczywistego

Rysunek 124. Kursy wzgledem wiatru [Zrédto: Opracowanie Btekitny Piotrus]
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8.1.3 Halsy

Wyrdzniamy dwa rodzaje halsow:

e Prawy hals — kurs, podczas ktérego wiatr odczuwany wieje z prawej strony jachtu
(zagiel glowny, wychylony jest wowczas na lewg strong)

e Lewy hals — kurs, podczas ktérego wiatr odczuwany wieje z lewej strony jachtu
(zagiel gtowny wychylony jest wowczas na prawg strone)

PRAWY HALS LEWY HALS

O D

Rysunek 125. Halsy [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
8.1.4 Burty

Wyrézniamy dwie burty:

e Burta nawietrzna - to ta, na ktorg wieje wiatr

e Burta zawietrzna - przeciwna do burty, na ktorg wieje wiatr

W przypadku, gdy jacht ptynie kursem fordewind wowczas burtg nawietrzna jest przeciwna do tej,
na ktérg wychylony jest zagiel glowny, czyli grot.

Mozemy w tym miejscu potaczy¢ halsy 1 burty:

e jezeli nawietrzng jest strona prawa oznacza to, ze jacht ptynie halsem prawym
e jezeli nawietrzng jest strona lewa oznacza to, Ze jacht ptynie halsem lewych

8.1.5 Odpadanie i ostrzenie

Pojecie odpadania i ostrzenia zwigzane jest ze zmiang kursu wzgledem wiatru bez zmiany halsu.

OSTRZENIE ) ODPADANIE

Rysunek 126. Ostrzenie i odpadanie [Zrédio: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Odpadanie — jest to zmiana kursu jachtu od kursow ostrzejszych do kurséw pehiejszych,
tj. od bajdewindu do fordewindu.

Ostrzenie — jest to zmiana kursu jachtu od kursow petniejszych do kurséw ostrzejszych,
tj. od fordewindu do bajdewindu.

Manewry, na skutek ktorych nastepuje zmiana halsu, nazywa si¢ zwrotami.

8.2 Sily dzialajace na jacht

Patrzac na jacht zaglowy w ruchu musimy sobie uswiadomié, ze jest to ruch w ptaszczyznie
dzielagcej dwa osrodki, a mianowicic wode i powietrze. Sam jacht natomiast, w skrocie
I uproszczeniu, to potaczenie zagla, ktory wykorzystuje site wiatru, jako zrodlo napedu oraz
kadtuba zanurzonego w wodzie, przyjmujacego na siebie jej opor.

Wystepujacy opor pokonywany jest kosztem energii wiatru. Przejdzmy zatem do poszczegélnych
sit dziatajacych na jacht podczas zeglugi.

sifa aerodynamiczna

1y

sifa sifa aerodynamiczna
przechylajaca

—_—
sifa ciagu kurs

y ——\~\\ rzeczywisty

\ | -“-‘\“\»‘\""‘-
opdr hydro ynﬁET/ kurs

I S—— zatozony

: sty
wypadkowa sita sifa e

hydrodynamiczna boczna

,,,,,,, A J

sity hydrodynamiczne

Rysunek 127. Sity dziatajace na jacht [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

8.2.1 Sila aerodynamiczna

Wracamy do powietrza. Pod jego wptywem, czyli wptywem wiatru pozornego, na zaglach tworzy

si¢ sila aerodynamiczna. Mozemy ja roztozy¢ na dwie skladowe:

o sile przechylajaca — jest to sita, ktora dziata prostopadle do osi symetrii jachtu i wywotuje
jego przechyl oraz dryf, czyli spychanie jachtu z wyznaczonego kursu — dziala zgodnie
Z kierunkiem przechytu jachtu
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o sile ciggu —jest to sita dzialajaca wzdhuz osi symetrii jachtu, od ktorej zalezy predkos¢ zeglugi
do przodu — dziata zgodnie z kierunkiem ruchu jachtu

Sita aerodynamiczna oraz jej rozklad na sit¢ ciggu i sit¢ przechylajaca zmienia si¢ w zalezno$ci od
kursu jachtu wzgledem wiatru, a tym samym od potozenia cieciwy zagla wzgledem osi jachtu.
Przy fordewindzie sita ciagu réwna bedzie sile aerodynamicznej, a sita przechylajaca nie wystapi.
W miarg jednak ostrzenia wielkos¢ sity ciggu maleje na korzy$¢ drugiej sktadowej sity
aerodynamicznej - sity przechylajacej, a jej kierunek oddala si¢ od kierunku sity acrodynamicznej,
co wywotuje wzrost przechytu i dryf jachtu.

wiatr wiatr

SC
SA SP
SP SC
SA

Rysunek 128. Sita aerodynamiczna [Zrédto; Opracowanie Skysail]

Przyjrzyjmy si¢ teraz doktadniej, jak powstaje sila aerodynamiczna. Zgodnie z tym, co zostato
wyjasnione powyzej, jest to sila, ktoéra powstaje na zaglu wskutek dziatania naporu wiatru na
zagiel. Strugi wiatru, ktore napotykaja zagiel, rozdzielaja si¢ na dwie cze$ci:

e nawietrzng — po tej stronie nastepuje zmniejszenie predkosci wiatru oraz wzrost ci$nienia
(tworzy sie nadcisnienie P+, czyli ciSnienie wyzsze od atmosferycznego w wyniku spadku
predkosci czgsteczek powietrza, powodujace iz zagiel jest pchany)

e zawietrzng — po tej stronie nastgpuje zwigkszenie predkosci wiatru oraz spadek ci$nienia
(tworzy si¢ podcisnienie P-, czyli ci$nienie nizsze od atmosferycznego W wyniku
przyspieszenia czasteczek powietrza, powodujace iz zagiel ulega zjawisku zasysania)

‘FA—’ strona zawietrzna -——

./ —'_"_/F’_H_‘_“ \'/é ‘_\_Hﬂ—\—‘_.—

WP O\—>—/_\
o> —_HF/NX

O »— \n

strona nawietrzna <o—____ -
Rysunek 129. Podziat strug wiatru [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski
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Pojawienie si¢ roznicy cisnien powoduje powstanie sity aerodynamicznej skierowanej
w przyblizeniu prostopadle do cigciwy zagla z kierunku od wyzszego ci$nienia (strona nawietrzna)

do nizszego ci$nienia (strona zawietrzna), a punkt jej zaczepienia nazywa si¢ Srodkiem
ozaglowania.

AT A
(-/nc A
80, B,
. 1 K
WP | o 4.  SO-srodek
$ A ozaglowania
4

(L - kat natarcia zagla

Rysunek 130. Powstanie sity aerodynamicznej [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Zanim przejdziemy do czynnikoéw wptywajacych na wielkos¢ sity aerodynamicznej, zobaczmy
jeszcze w jaki sposob wyznaczy¢ wspomniany wyzej srodek ozaglowania SO.
W przypadku zagla trojkatnego $rodek ozaglowania znajduje si¢ w punkcie przecigcia si¢

srodkowych bokow tego trojkata. Ponizszy rysunek pokazuje jak wyznaczy¢ 6w $rodek dla jachtu
o dwoch zaglach.

| an X806

Rysunek 131. Wyznaczanie $rodka ozaglowania

W pierwszej kolejnosci wyznaczamy Srodki obydwu zagli i tgczymy je ze sobg. Nastepnie
rysujemy dwie proste réwnolegte do siebie i do masztu przechodzace przez srodki poszczegdlnych
zagli. Na pierwszej prostej odktadamy w gore tyle jednostek ile m? wynosi powierzchnia drugiego
zagla, natomiast na drugiej prostej odktadamy w dét tyle jednostek ile m? wynosi powierzchnia
pierwszego zagla. Tak wyznaczone punkty faczymy prosta. Punkt przecigcia si¢ tej prostej i proste]
taczacej srodki ozaglowania pojedynczych zagli jest srodkiem ozaglowania dwoch zagli.

Wr6émy do sity aerodynamicznej. Jej wielkos¢ zalezy od:

e predkosci wiatru rzeczywistego — sita aerodynamiczna ro$nie wprost proporcjonalnie do

kwadratu predkosci wiatru pozornego

e powierzchni zagla — sita aerodynamiczna ro$nie wprost proporcjonalnie do kwadratu

powierzchni zagla
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e kata natarcia (kata pomiedzy cigciwag zagla a kierunkiem wiatru pozornego) — od kata
natarcia, ktérego wielko$¢ zalezna jest od kursu jachtu wzgledem wiatru, zalezy wystapienie
maksymalnej sity acrodynamicznej (rysunek ponizej). Optymalny kat natarcia zawiera si¢ z
reguty miedzy 10° a 20° przy zegludze od bajdewindu do ostrego baksztagu i w miare
odpadania zwigksza si¢ az do 90° w fordewindzie — przy katach natarcia od 90° do 45° sila
aerodynamiczna niewiele si¢ zmienia, od 45° do 10° silnie wzrasta, natomiast ponizej 10°
gwaltownie spada

o  ksztaltu zagla (profilu, wybrzuszenia, smukto$ci):

e profil powinien by¢ tak dobrany, by najwicksza glgbokos¢ zagla wystepowata blizej
masztu, natomiast w poblizu liku wolnego zagiel byt ptaski

e wybrzuszenie jest stosunkiem glebokosci zagla mierzonej na wysokosci $rodka
ozaglowania do dtugos$ci cigciwy zagla — na stabych wiatrach powinno uzywac si¢ zagli
glebszych, tj. o duzym wybrzuszeniu

e smukto$¢ zagla to stosunek wysokoséci zagla do jego podstawy — korzystne jest
wysmuklenie zagla

e wlasciwos$ci tkaniny zagla (gtadkos$ci, sztywnosci, przepuszczalno$ci, wytrzymatosci) —
gladsza, sztywniejsza i mniej przepuszczalna tkanina polepsza prace zagla i wptywa na wzrost
sity aerodynamicznej

e kata przechylu — im kat przechylu jest wigkszy, tym mniejsza powierzchnia zagla
wystawiona jest na wiatr — wraz ze zrostem przechytu, spada wartos¢ sity acrodynamicznej

wiatr pozorny

Ta - sita aerodynamiczna, Fc - sita ciggu, Fp— sita przechytu

Rysunek 132. Zaleinoé¢ sity aerodynamicznej od kata natarcia [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski”
A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

8.2.2 Sila hydrodynamiczna

Z woda zwiazana jest sila hydrodynamiczna, ktora dziata przeciwnie do sity aerodynamicznej
I tworzy si¢ na zanurzonej czgsci kadluba. Site hydrodynamiczng réwniez rozktadamy na dwie
skladowe:

e sile oporu hydrodynamicznego wzdluznego (oznaczona jako opdér hydrodynamiczny na
rysunku powyzej) — jest to sita, ktora dziala wzdluz osi symetrii jachtu w Kkierunku
przeciwnym do kierunku ruchu jachtu, wywotana dziataniem sity ciagu — przeciwstawia si¢
ruchowi jachtu do przodu
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e sile oporu bocznego (oznaczona jako sita boczna na rysunku powyzej) — sila bedaca
wynikiem dziatania sity przechylajacej, dzialajaca prostopadle do osi symetrii jachtu
I skierowana przeciwnie do kierunku przechyhu jachtu — przeciwdziata dryfowi i powoduje
przechyt jachtu

Opdr hydrodynamiczny zwigksza si¢ wraz ze wzrostem szybkos$ci jachtu. Podczas ruchu, przy
malej powierzchni bocznej kadluba jacht dryfuje mocniej, natomiast wraz ze wzrostem
powierzchni bocznej, zwigksza si¢ przechyt jachtu, ale maleje dryf. Powierzchni¢ boczng mozemy
zwigkszy¢ poprzez np. opuszczenie miecza.

Porownajmy jeszcze, jak zmiany tych obydwu sit, czyli sity aerodynamicznej i sity oporow

hydrodynamicznych wzgledem siebie wplywajg na predko$¢ poruszania si¢ jachtu:

e 7zgodnie z pierwsza zasadg dynamiki Newtona gdy wartosci tych sit sg rowne jacht powinien
ptyna¢ do przodu z niezmienng predkoscig

e W przypadku, gdy sita aerodynamiczna jest wigksza od sity oporéw hydrodynamicznych jacht
przyspiesza

e W przypadku, gdy sila aecrodynamiczna jest mniejsza od sity oporéw hydrodynamicznych
jacht zwalnia

8.3 Zréwnowazenie zaglowe jachtu

Zréwnowazenie zaglowe jachtu — wystepuje wtedy, gdy jacht ptynie ustalonym kursem bez
tendencji do skrecania ze sterem w pozycji ,,Zero”, czyli pletwa sterowa ustawiona jest
W plaszczyZznie symetrii jachtu. Uzyskuje si¢ taki stan poprzez odpowiednie ustawienie zagli.

wiatr rzeczywisty

Rysunek 133. Zréwnowazenie zaglowe jachtu [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Jak wida¢, érodek ozaglowania SOZ i $rodek bocznego oporu SBO znajduja sie na jednej linii
wraz z dziatajagcymi w przeciwnych kierunkach sitami aerodynamiczng Ta 1 hydrodynamiczng Th.
Sity w tym przypadku rownowazg si¢ i nie powodujag momentu obrotowego, a jacht nie wykazuje
tendencji do samoczynnej zmiany kursu.
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Gdy nie mozna uzyska¢ stabilnego kursu ze sterem w pozycji ,,zero” poprzez odpowiednie
ustawienie zagli, jacht wykazuje tendencje do ostrzenia badZ odpadania.

Zobaczmy zatem teraz co sie dzieje w sytuacji, gdy $rodek ozaglowania SOZ przesunie sig
w strong rufy lub, gdy srodek bocznego oporu SBO przesunie si¢ w stron¢ dziobu.

jacht nawi

Rysunek 134. Jacht nawietrzny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

Jak widzimy na powyzszym rysunku, powstaje wowczas moment obrotowy, powodujacy skret
jachtu w kierunku wiatru. Mowimy wowczas, ze jacht jest nawietrzny, czyli ostrzy.

Odwrotna sytuacja wystepuje, gdy to srodek bocznego oporu SBO przesuwa si¢ w strong rufy lub,
$rodek ozaglowania SOZ przesuniety jest w strone dziobu.

jacht zawietrzny

Rysunek 135. Jacht zawietrzny [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

W tym przypadku powstaje moment obrotowy powodujacy skret jachtu w kierunku przeciwnym
do kierunku wiatru. Moéwimy wowczas, ze jacht jest zawietrzny, czyli odpada.

Nalezy uswiadomi¢ sobie w tym miejscu, iz potozenie §rodka bocznego oporu oraz srodka
ozaglowania nie jest stale i zmienia si¢. W miarg¢ wzrostu sity wiatru oraz predkosci jachtu, a takze
jego przechyhu, wzrasta réwniez nawietrzno$¢ jachtu.
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Na zmiane polozenia srodka bocznego oporu mozemy wplynaé poprzez:

e podnoszenie, opuszczanie lub przesuni¢cie wzdtuzne ptetwy mieczowe;j
e podniesienie lub opuszczenie ptetwy sterowej

e przebalastowanie wzdtuzne rufy lub dziobu

Na zmiane Srodka ozaglowania wplywamy poprzez:

e wyluzowanie lub przebranie zagli tylnych lub przednich
e zmiang powierzchni lub zrzucenie zagli

e przesuni¢cie wzdtuzne masztu

Zmienia¢ nawietrznos$¢ i zawietrzno$¢ jachtu mozna zatem poprzez odpowiednie przesunigcie
srodka ozaglowania i srodka bocznego oporu.

8.3.1 Nawietrznosé

Powtorzmy, jezeli przesuniemy $rodek ozaglowania w strone rufy lub $rodek bocznego poru
W strong dziobu — jacht stanie si¢ nawietrzny.

Nawietrzno$¢ jachtu powoduja:

e luzowanie, zmniejszenie powierzchni foka (zagli przednich) lub catkowite jego zrzucenie

e wybranie ponad miar¢ lub zwigkszenie powierzchni grota (zagli tylnych)

e pochylenie lub przesuni¢cie masztu w kierunku rufy jachtu

e przeglebienie kadtuba jachtu na dzidb

e calkowite opuszczenie pletwy mieczowej, a lekkie podniesienie pletwy sterowej —
co spowoduje przesunigcie srodka bocznego oporu w kierunku dziobu

8.3.2 Zawietrznos¢é

Jezeli przesuniemy $rodek ozaglowania do przodu lub $rodek bocznego oporu do tytu — jacht stanie
si¢ zawietrzny.

Zawietrznos¢ jachtu powoduja:

e luzowanie, zrzucenie grota (zagli tylnych) lub zamiana na mniejsze

e wybranie ponad miar¢ lub zwigkszenie powierzchni foka (zagli przednich)

e pochylenie lub przesunigcie masztu w kierunku dziobu jachtu

e przeglebienie kadtuba jachtu na rufe

e catkowite opuszczenie ptetwy sterowej, a lekkie podniesienie pletwy mieczowej —
co spowoduje przesunigcie srodka bocznego oporu ku rufie
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8.4 Praca zagli

Przyjrzyjmy si¢ jak pracujg zagle i na co zwrdci¢ uwage.

Zaczniemy od wybrzuszenia zagla.

kat

/’ \O natarcia

zmniejszony v_qu;za
dryf i przechyt sila clagu

\O natarcia

wiatr

Rysunek 136. Wybrzuszenie grota [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

Powyzszy rysunek pokazuje, jak prawidlowe wybrzuszenie zagla wptywa na rozktadanie si¢ sit,
wytwarzanych przez rdznicg cisnien po nawietrznej i zawietrznej stronie zagla, przy zatozeniu ze
w jednym 1 drugi przypadku kat natarcia wiatru jest prawidlowy.

Zielone strzatki pokazuja nam sile ciggu, natomiast zotte wskazujg dryf i przechyt. Porownajmy
zatem dwa powyzsze przyklady.

Na pierwszym rysunku wida¢, ze wybrzuszenie zagla jest symetryczne i co za tym idzie réwniez
sity rozktadaja si¢ symetrycznie. Wypadkowa sit w tym przypadku nie powoduje ruchu jachtu do
przodu, a jedynie przechyt.

Drugi rysunek przedstawia zagiel, ktory jest poglebiony w przedniej jego czgsci 1 wyplaszczony

w tylnej. Wyraznie widaé, ze w tym przypadku sita ciggu powodujaca ruch jachtu do przodu jest
duzo wigksza niz sita powodujaca jego dryf'i przechyt.
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Zobaczmy teraz jaka jest zalezno$¢ miedzy ustawieniem zagla, a katem natarcia wiatru.

Cieciwa
zagla

’
’
| \
¢
‘
’,

ar® ~ Wiatr
pozorny

Cieciwa
';@Ia
= \ ~ Wiatr

pozorny

Rysunek 137. Ustawienie zagla, a kat natarcia [Zrédto: ,Trymowanie zagli” R. Gibson]

Pozycja pierwsza przedstawia prawidtowe ustawienie zagla. Wida¢, ze kat natarcia, jak i wyjscia
jest prawidtowy, a strugi wiatru przylegaja do powierzchni zagla gtadko przeptywajac po jego obu
stronach.

Druga pozycja przedstawia zagiel, ktory jest za bardzo wyluzowany przy dodatkowo zbyt matym
kacie natarcia, co zakloca przeplyw powietrza. Mozemy zauwazy¢ lopotanie zagla w jego
przedniej czesci, a co za tym idzie spadek efektywnosci jego pracy — nalezy go wybrac.

Trzecia pozycja pokazuje sytuacje odmienng. Zagiel w tym przypadku jest wybrany za bardzo,
a kat natarcia jest zbyt duzy, przez co nastapito oderwanie strug powietrza po stronie zawietrznej
| ograniczenie sity ciggu — nalezy wyluzowaé szot, by strugi powietrza przylegaty i gtadko
przeplywaly po stronie zawietrznej.

Na czwartym rysunku widzimy nadmiernie wybrzuszony zagiel co powoduje, iz powietrze zbyt
wolno optywa zagiel po jego stronie zawietrznej odrywajac si¢ od niego — kolejny raz musimy
doprowadzi¢ do gladkiego przeplywu strug powietrza, a mianowicie wyplaszczy¢ zagiel
I wyluzowac szot.

Wezmy jeszcze pod uwage ustawienie Kipow, ktore wystepuja najczescie] w postaci wozkow
szotowych i ich wptyw na prawidlowe ustawienie zagla. Zobaczmy na ponizszych przyktadach,
jak zmienia si¢ kat napigcia szota, a wraz z nim napigcie likow zagla w zaleznos$ci od potozenia
wozka szotowego. Rozpatrzymy 3 pozycje ustawienia.
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Rysunek 138. Ustawienie wézkéw szotowych [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

Pozycja 1: Wozek szotowy zbyt blisko dziobu — lik dolny zagla zbyt mocno wyluzowany, a lik
tylny przebrany

Pozycja 2: Wozek szotowy ustawiony prawidlowo — lik dolny 1 lik tylny Zagla sg napiete
roOwnomiernie, co oznacza oczywisci prawidtowe ustawienie zagla

Pozycja 3: Wozek szotowy zbyt blisko rufy — lik dolny przebrany, a lik tylny zbyt mocno
wybrzuszony.

Kolejng rzeczg, na ktérg musimy zwraca¢ uwage podczas zeglugi jest ustawienie wskaznikow
wiatru, czyli naszych ickow. Na prawidlowo ustawionym zaglu wszystkie wskazniki powinny
poziomo przylegac do jego powierzchni. Zatem ustawienie si¢ ickow wskaze nam, czy nasz zagiel
pracuje prawidlowo, badz jakie dziatania powinniSmy podjac, by tak si¢ wlasnie stato. Analizujac
ponizszy rysunek przyjmijmy, ze icki czerwone umieszczone sg po stronie nawietrznej, natomiast

zielone po stronie zawietrznej.
. / = Al 3 / 2
=% B

Rysunek 139. Wskazniki wiatru [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

—
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Jak wida¢ powyzej, na pierwszym rysunku zagiel ustawiony jest prawidlowo — icki po stronie
zawietrznej 1 nawietrznej na kazdej wysokosSci przylegajg do zagla. Na drugim rysunku, icki po
nawietrznej stronie w srodkowej 1 gérnej czegsci zagla topocza — oznacza to, ze nalezy dobra¢ gore
zagla czyli przesung¢ wozek szotowy do przodu aby zmniejszy¢ skret zagla. Na trzecim rysunku
icki topocza w $srodkowej i gornej czesci zagla po stronie zawietrznej — w tym przypadku nalezy
wyluzowaé gore zagla, tj. przesung¢ wozek szotowy do tylu aby wyluzowaé tylko gorng czesé
zagla.

8.4.1 Zasada ustawienia zagli wzgledem wiatru

Ustawienie zagli zmienia si¢ na réznych kursach wzgledem wiatru. Ogodlna zasada ich ustawienia

jest nastepujaca:

e w kursie ostry bajdewind szoty zagli powinny by¢ calkowicie wybrane, ale nie przebrane

e przy kursach na wiatr od bajdewindu do potwiatru wigcznie zagiel powinien by¢ ,,na granicy
topotu”, co oznacza minimalne wyluzowanie szotow wywotujace topot zagla

e przy dalszym odpadaniu stopniowo luzujemy szoty zagli

e W kursie fordewind zagle powinny by¢ wyluzowane maksymalnie — bom grota do want

Na stabych wiatrach zagle powinny by¢ bardziej wybrzuszone, a na silniejszych bardziej ptaskie.

ostry bajdewind
(szoty i obciagacz bomu
mocno wybrane)

petny bajdewind
(szoty nieco wyluzowane)

potwiatr, , potéwka"
(szoty wyluzowane
aby zmniejszy¢ przechyt)

baksztag
(grot wyluzowany do want)

peiny baksztag
(genua jeszcze pracuje)

fordewind

(genua jest zastonieta przez grota.
Trzeba przerzucié ja na drugi hals albo zrzuci¢ grota

Rysunek 140. Ustawienie zagli wzgledem wiatru [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]
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Aby prawidlowo ustawi¢ zagle, luzujemy je do poczatku topotu w poblizu przedniego liku,
a nastepnie wybieramy na tyle, aby przestaty topotaé. Najpierw ustawiamy foka, a potem grota.
Zbyt mocno wybrane zagle prowadza do zmniejszenia predkosci jachtu, zwigkszenia dryfu
i przechylu wskutek zmniejszenia sity ciggu i zwigkszenia sity przechylajacej, natomiast zbyt
stabo wybrane zagle wywoluja spadek predkosci jachtu wskutek zmniejszenia sily
aerodynamicznej.

8.4.2 Poprawianie sprawnosci aerodynamicznej — wspoélpraca zagli

W tym miejscu ponownie wracamy do przepltywu strug powietrza, gdyz jest to kwestia kluczowa
jesli méwimy o sprawnos$ci aerodynamicznej, czyli jak juz wiemy z informacji poprzednich,
stosunku sity ciggu do sily przechylajacej. Spoéjrzmy jeszcze raz na ponizszy rysunek,
by przypomnie¢ sobie prawidtowy przeptyw powietrza, przy zatozeniu oczywiscie, ze sa to kursy
na wiatr, czyli ostre i pelne.

Rysunek 141. Przeptyw wiatru [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

Przypomnijmy takze, ze aby uzyska¢ wysoka sprawnos¢ aerodynamiczng ozaglowania musimy
tak ustawi¢ zagle, by uzyskac¢ duzg site ciggu 1 jednoczesnie malg site przechylajaca.

W przypadku kursow na wiatr, oba zagle, przedni i tylny wspotdziatajg ze sobg tworzac jeden ptat
nos$ny. Po stronie nawietrznej struga wiatru zwalnia opltywajac foka 1 grota, natomiast po stronie
zawietrznej struga przyspiesza wpadajac z foka na grota.

Rysunek 142. Sita aerodynamiczna Rysunek 143. Sita aerodynamiczna
[Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson] [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]
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Dla poréwnania mozemy przyjrzec si¢ jeszcze dwoém powyzszym rysunkom przedstawiajagcym
kurs ostro na wiatr (rys. 142) oraz zegluge w potwietrze (rys. 143). W pierwszym przypadku sity
wywohujg przede wszystkim przechyt i mniejszg predkos$¢ (mata sita ciggu). Natomiast w drugim
widzimy przewage sity ciaggu przy znikomym przechyle.

Jak juz wiemy, aby uzyska¢ maksymalng sile ciggu nalezy optymalnie dobra¢ kat natarcia wiatru
i kat jego wyjscia. Tu pomoga nam znowu icki. Jak juz byto wspomniane wcze$niej, jesli beda
one przylega¢ poziomo do zagla, oznacza¢ to bedzie, ze mamy prawidtowy przeptyw wiatru. Jesli
beda topotaé, oznaczaé to bedzie, ze przeptyw wiatru jest zakldcony. Ponizszy rysunek pokazuje
jego prawidtowy przeptyw, na co wskazuje utozenie ickdw — powinny by¢ proste i nie topotac.

Rysunek 144. Wskazniki wiatru na zaglach [Zrédto: , Trymowanie zagli” R. Gibson]

8.5 Stateczno$¢ jachtu

Powstajace podczas zeglugi sily, czyli sita aerodynamiczna i sita hydrodynamiczna, zaktocaja
poczatkowy stan rownowagi jachtu, zmieniajagc polozenie kadtuba wzgledem wody i wiatru
w réznych ptaszczyznach (poprzecznej, symetrii, wodnicy). Spowodowane jest to tym,
1z wypadkowe tych sit dziatajg na réznych wysokosciach 1 dlatego wtasnie powstaje moment
przechylajacy prowadzacy do zaktocenia réwnowagi. Zdolnos¢ jachtu do powrotu w pozycje
réwnowagi nazywa si¢ statecznoscia.
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Najwazniejsza z punku widzenia bezpieczenstwa zeglugi jest zmiana potozenia kadluba
W plaszczyznie poprzecznej. Mowimy wowczas o stateczno$ci poprzecznej, czyli zdolnosci
jachtu przechylonego na burte do powrotu do jego stanu poczatkowej rownowagi.

Rozpatrujac ten rodzaj statecznosci musimy wzigé pod uwage dwie sity dziatajgce na jacht,
a mianowicie:

e ciezar kadluba — jako sit¢ dzialajacg pionowo w dot i1 zaczepiong w srodku ciezkosci jachtu
e sile wyporu — jako sile skierowang pionowo w gore i zaczepiong w srodku wyporu

gdzie wartosci obu tych sit s rOwne, natomiast zmienia si¢ ich potozenie wzgledem siebie podczas
zaktocenia rownowagi jachtu.

Uktad i dziatanie powyzszych sit zalezne sg od konstrukcji kadtuba, a przede wszystkim od jego
ksztattu i cigzaru. Dlatego tez w ramach stateczno$ci poprzecznej wyrdézniamy kolejne jej dwa
rodzaje — stateczno$¢ ksztaltu oraz statecznos$¢ ciezaru.

8.5.1 Statecznos$¢ ksztaltu

Statecznos$¢ ksztaltu przewaza gldwnie na jachtach mieczowych z uwagi na ich specyficzny
ksztatt kadtuba. Na jachtach tych $rodek cigzkosci SC znajduje si¢ znacznie powyzej $rodka
wyporu SW.

AT A

1 5
% ‘
i ) T

Mp+ Mp -

- e

Rysunek 145. Stateczno$¢ ksztattu [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Pozycja 1 na powyzszym rysunku przedstawia jacht, ktory si¢ nie porusza i panuja bezwietrzne
warunki. Widzimy, ze w tej sytuacji sita ciezkosci SC oraz sita wyporu SW pokrywaja si¢ i dziataja
wzdtuz jednej prostej linii, przez co jacht zachowuje rownowagg.

Pozycja 2 przedstawia jacht, ktory pod wptywem wiatru przechylit si¢. Jak widzimy, potozenie
srodka cigzkosci SC nie ulegto zmianie, natomiast nastgpita zmiana potozenia srodka wyporu SW,
ktory przesunat si¢ na stron¢ zawietrzna.

W chwili, gdy nastepuje przesunigcie wzglgdem siebie SC oraz SW powstaje moment prostujacy,
w ktorym kadtub dazy do pozycji rownowagi. W miare wzrostu tego momentu zdolnos¢ powrotu
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jachtu do pozycji pionowej rosnie, czyli im bardziej jacht bedzie przechylony, tym wigkszy bedzie
moment prostujacy. Oczywiscie wszystko ma swoje granice, gdyz maksymalny moment
prostujacy wynosi okoto 40°. Gdy jacht bedzie przechylat si¢ dalej, sita prostujaca bedzie malata,
natomiast w dalszym ciggu bedziemy mieli do czynienia Z momentem prostujacym dodatnim
(Mp+) — stateczno$¢ dodatnia.

Pozycja 3 przedstawia jacht, ktory ulega coraz wiekszemu przechytowi. W tej sytuacji, w wyniku
jeszcze dalszego przechylania moment prostujacy spadnie do zera przy osiggnieciu przez kadtub
tzw. kata krytycznego wynoszacego 70-80°. Jak mozemy zaobserwowa¢ SC 1 SW znalazly si¢
znowu wzdhluz jednej pionowej linii, a jacht mimo, iz jest bardzo przechylony, utrzymuje jednak
rownowage miedzy wyprostowaniem, a wywrotkg. Aby wplynag¢ na zmiang potozenia $rodka
cigzkosci (przesuwajac go na stron¢ nawietrzng), a tym samym zwickszy¢ warto§¢ momentu
prostujgcego, powinnismy pomoc sobie balastowaniem. Jesli balastowanie nie przynosi skutkow,
luzujemy szoty, co pozwoli zmniejszy¢ site przechylajaca jacht, a nastepnie zmniejszamy
powierzchnie ozaglowania, czyli refujemy Zagle.

Pozycja 4 pokazuje jacht, ktory przekroczyt kat krytyczny, tj. 70-80° i wystapit ujemny moment
prostujacy (Mp-) — stateczno$¢ ujemna. Tak silny przechyt prowadzi do ponownego rozejscia si¢
sit i do wywrotki jachtu.

Pozycja 5 przedstawia jacht po wywrotce, ustawiony masztem pionowo w dol, czyli na
tzw. grzybka, z kadtubem bedacym w rownowadze.

8.5.2 Stateczno$¢ ciezaru

Stateczno$¢ ciezaru zapewniona jest z reguly dla jachtow balastowych. Na jachtach tych, z uwagi

na bardzo cig¢zki 1 nisko umieszczony balast, $rodek cigzkosci SC jest obnizony i znajduje si¢
nieznacznie nad srodkiem wyporu SW.

le

Rysunek 146. Stateczno$¢ ciezaru [Zrédto: , Atlas zeglarski” M.Klawinski]
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Pozycja 1 przedstawia jacht balastowy zachowujgcy stanie rownowagi, gdzie sita cigzkosci SC
oraz sita wyporu SW pokrywaja sie.

Pozycje 2 oraz 3 pokazuja wzrost kata przechytu, a co za tym idzie wzrost momentu prostujacego.
W przypadku tego typu jachtow najwickszy moment prostujacy wystepuje przy kacie przechytu
okoto 75°, ktory ilustruje pozycja 3. Dla porownania, w przypadku jachtu mieczowego, bylby to
juz kat krytyczny.

Po przekroczeniu kata 75° moment prostujacy maleje, az do osiggniecia kata krytycznego, ktory
dla jachtéw balastowych wynosi okoto 120°.

Pozycja 4 pokazuje kat przechylenia ok 90°, ale jak widzimy uktad sity ci¢zkosci SC oraz sity
wyporu SW umozliwia podniesienie jachtu. W dalszym ciggu wystepuje dodatni moment
prostujacy (Mp+).

Pozycja 5 przedstawia jacht, ktory przekroczyt kat krytyczny, tj. 120° i wystgpil ujemny moment
prostujacy (Mp-).

Dla lepszego zobrazowania, na ponizszym wykresie porownane zostaly krzywe stateczno$ci
ksztattu 1 ciezaru.

M. 4

=}

statecznosc¢ ksztattu stateczno$c ciezaru
(jacht mieczowy) s (jacht balastowy)
’_’.—"T-'N.\ /

¢

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| \
|
|
|
|
|
|
|

Rysunek 147. Krzywa statecznoéci ksztattu i ciezaru [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski,
P. Swidwirski]
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Przyjrzyjmy si¢ jeszcze, jak wyglada statecznos$¢ jachtu katamaran.

G
} E”E
SC ! " SC

SW — érodek wyporu, SC — $rodek cigzkosci, W — wypor, G — grawitacja

Rysunek 148. Stateczno$¢ katamaranu [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Katamarany moga naleze¢ do grupy jachtow mieczowych, balastowych, jak i balastowo-
mieczowych. Dzieki dwém plozom katamaran nie buja si¢ na kazdej fali, a raczej wykonuje ruchy
pionowe - unoszac si¢ w gore na fali, a nastepnie opadajac. Rowniez przy wigkszym wietrze
podczas plynigcia katamaran ptynie na stosunkowo niewielkim przechyle. Zaletg katamaranu jest
duza stateczno$¢ poprzeczna. Podczas zeglugi jeden z kadtubow uniesiony jest nad powierzchnig
wody, co zmniejsza opor hydrodynamiczny i umozliwia osigganie znacznie wigkszych predkosci
niz w przypadku porownywalnych wielko$cia jednostek jednokadlubowych. Dwukadtubowce
charakteryzuja si¢ wicksza odporno$cig na wywracanie przez burt¢, natomiast w przypadku
malych regatowych jednostek maja wigksza podatno$¢ na wywracanie przez dziob.

Rysunek 149. Krzywa statecznosci Katamaranu [Zrédto: Opracowanie Skysail]

Powyzszy wykres przedstawia krzywa stateczno$ci katamaranu.
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8.6 Dzialanie steru

Sterowno$¢ jachtu zapewnia nam urzadzenie sterowe, ktore umieszone jest na rufie. Nalezy zatem
pamietac, ze przy skrecie to wiasnie rufa zachodzi na boki. Sterowanie odbywa si¢ poprzez
wychylenie zanurzonej w wodzie pletwy sterowej, na ktorg dziala sita maporu mas wody
(oznaczona literg P na ponizszym rysunku). Sita ta skierowana jest prostopadle do powierzchni
ptetwy 1 mozemy ja roztozy¢ na dwie skladowe:

o sile skrecajaca Fs zmieniajgcg kurs jachtu — skierowang prostopadle do ptaszczyzny symetrii

jachtu
o sile hamujaca Fy — skierowang przeciwnie do kierunku ruchu

Wielkos¢ tych sit uzalezniona jest od predkosci jachtu oraz od kata wychylenia ptetwy sterowe;.
Im wigkszg mamy predkos¢, tym mniejszy kat wychylenia ptetwy konieczny jest do skretu.
Maksymalng site skrecajaca osiggiemy zatem przy wychyleniu o kacie w granicach 30-40°. Nalezy
takze pamigtac, ze im silniej wieje wiatr, tym mniejszy powinien by¢ kat wychylenia steru. Co si¢
stanie w takim razie przy nadmiernym wychyleniu? Nastapi inny rozkald sit — wzro$nie wartos¢
sity hamujacej, a spadnie sity skrecajacej. Maksymalne wychylenie ptetwy sterowej (potozenie
steru na burt¢) mozemy zatem wykorzysta¢ w sytuacji, gdy konieczny bedzie szybki skret
Z rdbwnoczesnym wytraceniem predkosci.

Rysunek 150. Sity dziatajace na ster [Zrédto: ,Atlas zeglarski” M.Klawinski]

Przy biegu wstecznym ster dziata w odwrotng strone. Poréwnanie kierunkow rozktadania sie sit
przedstawia ponizszy rysunek.

przod bieg wsteczny

Rysunek 151. Sity dziatajace na ster [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]
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Uwaga! Ster nie dziata jesli jacht nie porusza si¢. Dlatego méwi si¢ o minimalnej predkosci
manewrowej, ktora zapewnia sterowno$¢ jachtu.

Z dziataniem steru wigza si¢ jeszcze dwa pojecia, a mianowicie:

e zwrotno$¢ — czyli naturalna, niezalezna od steru zdolno$¢ obrotu jachtu dookota jego 0si
obrotu, przy czym polozenie tej osi zalezy od $rodka cigzkosci i $rodka oporu. Zwrotno$é
zalezy od ksztattu i dlugosci podwodnej czesci kadtuba

e sSterownos¢ — zdolnos¢ jachtu do zmiany lub zachowania kursu zgodnie z dziataniami
sternika, czyli jego ,,wrazliwo$¢” na dziatanie steru. Sterownos$¢ zalezna jest od wielkosci,
ksztaltu i sprawnos$ci steru, punktu zamocowania steru oraz od zwrotnos$ci i Statecznosci
kursowej jachtu.

8.7 Plywalnos$¢ oraz podstawowe stany ruchu jachtu

Plywalnos$¢ jest to zdolnos¢ catkowicie wyposazonego i zatadowanego jachtu do utrzymywania
si¢ na wodzie w potozeniu rownowagi dzigki komorom wypornosciowym. Powinny one tak
zapewni¢ pltywalno$¢, aby czes¢ kadluba znajdowata sie ponad powierzchnig wody i byta zdolna
unies$¢ zaloge.

W zaleznosci od predkosci zeglugi rozroznia si¢ trzy podstawowe stany ruchu jachtu:
e plywanie wypornosciowe

e niby - §lizg

e pelny Slizg

Ponizej przedstawione i zobrazowane zostang powyzsze stany ruchu przy zatozeniu pozycji jachtu
bez przechylu ptynacego kursem pelnym.

tywanie wypornosciowe Niby-$liz( pemny ¢ ]

SERESTErSL | |} D SPReneE

|

Y
==

)

Wypor
wydrostatyczny + dynamiczny

Rysunek 152. Stany ruchu jachtu [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwirski]

106

MATERIALY DYDAKTYCZNE
wind.net.pl



XX
WIND

Jacht wyporno$ciowy — jacht utrzymujacy si¢ podczas zeglugi na powierzchni wody wyniku
dziatania wyporu hydrostatycznego. Nie obserwujemy w tym stanie zmiany kata trymu kadtuba.

Plywanie w ,niby S§lizgu” — jest formg posrednia migedzy pltywaniem wypornosciowym
a slizgowym. W chwili gdy powstaje wystarczajaco duza sita ciggu, na pewnej czg¢sci dna kadtuba,
ktory ustawiony jest juz pod matym katem trymu do powierzchni wody (dziob uniesiony, rufa
przeglebiona), zaczynaja powstawaé sity dynamicznego wyporu. Sity te powoduja, ze kadtub
zaczyna powoli wynurza¢ si¢ z wody, zmieniajagc swoje potozenie. Jacht w tym przypadku
utrzymywany jest na powierzchni w wyniku taczonego dziatania sity wyporu hydrostatycznego
i sity wyporu hydrodynamicznego.

Plywanie w §lizgu — jest to taki stan ruch jachtu, w ktorym kadtub niemal catkowicie wynurzony
jest z wody i utrzymuje si¢ na jej powierzchni wytacznie przez site dynamicznego wyporu. Stan
ten charakteryzuje si¢ duzym katem trymu kadtuba.

Wypor hydrodynamiczny jest skladowa pionowej sity hydrodynamicznej powstajacej przy
optywaniu przez wode z duza predkosciag ptaskiego dna kadtuba, ustawionego pod niewielkim
katem do powierzchni wody. Ruchowi kadtuba slizgowego na matych predkosciach towarzysza
duze opory.

8.8 Zeglowanie w trudnych warunkach

Mowiac o trudnych warunkach mozemy przyjaé, ze wystepuja one przy sile wiatru powyzej 5°B.
Zmagamy si¢ wowczas z nadmiernymi przechylami oraz trudno$ciami z utrzymaniem kursu.
Zeglujac w takich warunkach musimy szczegélnie mie¢ na uwadze:

e odpowiedni dobor zagli

e refowanie (tradycyjne, system jednolinowy, system dwulinowy, rolery)

o fok sztormowy i trajsel — wptyw fali na foka

e klar zagli w sztormie

e sztormowanie na wiatr, wchodzenie i schodzenie z fali na kursach ostrych

e sztormowanie z wiatrem — dobor zagli

e prac¢ mieczem — podnosimy

Pamigtajmy:

e im wiatr silniejszy, tym zagle bardziej wyptaszczone

e przy silniejszych wiatrach zagle powinny by¢ bardziej wyluzowane

e przy nadmiernych przechylach - refujemy (obnizamy srodek ozaglowania) zaczynajac od
zagli tylnych

e Dbalastujemy
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9. OCHRONA WOD PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI

Podstawowe zasady ochrony srodowiska:

Zawsze miejmy na poktadzie pojemnik na zbedne rzeczy: worek papierowy, torb¢ foliowa
I w nie zbieramy to co najchg¢tniej wyrzucilibySmy za burte. Taki wypekliony juz worek
wyrzucamy w najblizszym porcie czy obozowisku do $mietnika.

Nie zakopujemy smieci! Zwlaszcza po zywnosci. Zwierzeta wywesza je 1 wykopia spod ziemi
skoro tylko odptyniemy.

Korzystamy z nabrzeznych sanitariatéw podczas postoju. Tu rdwniez oproézniamy zbiorniki
na fekalia z toalet jachtowych. Jesli tam gdzie si¢ zatrzymali$my tego ,,przybytku" nie ma,
zatatwiamy te sprawy daleko od brzegu jeziora i koniecznie na trawie. Ro$liny wchtong twoje
odchody. Innym rozwigzaniem jest zakopanie odchodéw saperka. Pamigtajmy o tym, ze po
nas na to miejsce przyplynat kolejni zeglarze!!

Zywnosci nie przechowujemy w plastikowych pojemnikach. Plastikowe butelki, pudetka,
torby trudno sg rozkladane przez przyrode. Nawet spalane, dymem zatruja srodowisko
naturalne. Pamietaj: metal w ziemi zzera rdza, szklo zostaje roztarte przez ziarenka piasku,
sztuczne tworzywo lezy w niej bardzo dtugo.

Resztki z positku wraz z woda po zmywaniu naczyn wylewamy na trawe¢ z dala od brzegu.
Jesli nie zjedza ich zwierzgta to wehtong rosliny.

Przy dolewaniu/uzupetianiu zbiornika z paliwem zachowujemy szczegdlng ostroznosc,
uzytego lejku nie ptuczemy w wodzie.

Ogniska rozpalamy w miejscach do tego przeznaczonych (nie niszczmy drzew w poblizu
z powodu braku drewna na ognisko)

Pamigtamy o zakazie cumowania do drzew, niszczenia mrowisk, dokarmiania dzikich
zwierzat

Nie zblizamy si¢ do gniazd ptasich i miejsc legowych

Przestrzegamy cisz¢ 1 spokdj oraz przepisy obowigzujace na terenach chronionych

JAKDLUGO TRWA ROZKLAD?

‘f ‘,o

Rysunek 153. Czas rozktadu [Zrédto: Opracowanie Skysail]
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10. POMOCE NAWIGACYJNE

Morskie pomoce nawigacyjne utatwiaja prowadzenie nawigacji na morzach i oceanach calego
swiata. Wedtug S. Gorazdowskiego, morskie pomoce nawigacyjne mozna podzieli¢ na:

e Mapy nawigacyjne

¢ Wydawnictwa nawigacyjne

e  Wydawnictwa informacyjne

Ich podzial ze wzgledu na rodzaj nos$nika, przestawia ponizy schemat:

MORSKIE POMOCE
NAWIGACYJNE

Tradycyjne (konwencjonalne) - Elektroniczne
drukowane na papierze (cyfrowe, numeryczne) —
(papierowe, standardowe) prezentowane na ekranie monitora

r N
G ) :
L Morskie mapy nawigacyjne s Elektroniczne mapy
nawigacyjne
- J &
e R
Pss B : - :
- : . . Wydawnictwa nawigacyjne
| Wydawnictwa nawigacyjne - : e :
2 w formie elektronicznej
- J & S/
(W P A 1 2
1 WY daWHICtWE 0 IITRACY NG —| Wydawnictwa informacyjne
_ J w formie elektronicznej

. J

Schemat 3. Podziat pomocy nawigacyjnych ze wzgledu na rodzaj nosnika

Mapy nawigacyjne sa to mapy przeznaczone do bezposredniego prowadzenia nawigacji. Stuza
do wykreslania na nich kurséw, namiaréw, zliczania drogi, zdejmowania odlegltosci, okreslania
pozycji statku, planowania trasy, orientacji w terenie, wyznaczania punktow zwrotu oraz do
identyfikacji oznakowania nawigacyjnego. Obejmujg takze informacje dotyczace glgbokosci,
uksztaltowania dna morskiego, wybrzeza, pradéw 1 ptywoéw, niebezpieczenstw podwodnych,
deklinacji magnetycznej, wyznaczonych tras dla statkow, budowli i obiektoéw nawigacyjnych
znajdujacych si¢ zarbwno na morzu jak i na ladzie (ptawy, stawy, latarnie morskie, latarniowce).

Wydawnictwa nawigacyjne sa to wszelkiego rodzaju wydawnictwa (ksiazki, podrgczniki, mapy,

atlasy, itp.), ktore stuza do bezposredniego prowadzenia nawigacji. Stanowiag one uzupetnienie

map nawigacyjnych, gdyz zawieraja dodatkowe informacje, ktore ze wzgledow technicznych nie

moga by¢ na nich umieszczone.

Do wydawnictw nawigacyjnych zaliczamy:

e Locje — zawierajace szczegOlowy opis akwenow wraz z otaczajacymi je wybrzezami, ktore
opracowane zostaty pod wzgledem wymagan, potrzeb i oczekiwan nawigatora.
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Spisy Swiatet — zawierajace szczegdlowe opisy na temat $wiatel morskich i sygnalow
mglowych,

Spisy sygnalow radiowych — zawierajace szczegdtowe informacje dotyczace morskich stuzb
radiowych i radionawigacyjnych,

Drogi oceaniczne $wiata — opisujace w doktadny sposob zalecane drogi dla zaglowcow
I statkdw o nape¢dzie mechanicznym,

Tablice, atlasy oraz mapy plywow i pradéw plywowych — zawierajace szczegdlowe
informacje o ptywach i pradach ptywowych wystepujacych na wybranych akwenach catego
Swiata,

Tablice odlegtosci, zawierajace ujete w formie tabelarycznej odlegtosci pomiedzy wybranymi
portami i charakterystycznymi punktami weztowymi (punktami zwrotu),

inne wydawnictwa — o charakterze pomocniczym, jak tablice nawigacyjne, almanachy, atlasy
i mapy meteorologiczne, mapy magnetyczne, mapy wrakow, roczniki astronomiczne itd.

Wydawnictwa informacyjne sg to wydawnictwa, ktore nie stuzg bezposrednio do prowadzenia
nawigacji. Umozliwiaja poprawianie 1 uzupetnianie tresci map oraz wydawnictw nawigacyjnych.
Sa cennym zrodtem informacji dotyczacych niebezpieczenstw nawigacyjnych, wprowadzajacych
pewne zmiany w tresci map, wydawnictw itp. Wydawnictwa informacyjne obejmuja rdzne formy
Wiadomosci Zeglarskich, suplementy i uzupehienia, ostrzezenia nawigacyjne, katalogi oraz
atlasy meteorologiczne.

[ MORSKIE POMOCE
v L NAWIGACYJNE J ‘
Morski y
nawig:c;?n? Morskie wydawnictwa
nawigacyjne
' [
Konwencjonal Elektroni
on\\;::g 2 n;o:;)cme Konwencjonalne Elektroniczne
nawigacyjne nawigacyjne \\3'dz§_wmc’t.wa wydamcrt_wa
SNC ENC ¥ nawigacyjne nawigacyjne
Infrastruktura
nawigacyjna
i Urzadzenia 1 przyrzady
Przybory nawigacyjne | o > nawigacyjne
A
Oznakowanie
\ 4 A 4 nawigacyjne A 4
Serwis ostrzezen System kontroli ruchu Systemy nawigacyjne
nawigacyjnych statkow VTS [
x Znaki
Znaki state phywajace

Schemat 4. rozbudowany podziat i klasyfikacja morskich pomocy nawigacyjnych zaproponowanych przez kpt. Adama Weintrita
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Mapy i przewodniki

Warto réwniez skorzysta¢ z map lub przewodnikéw po konkretnym akwenie. Uzyskamy z nich
cenne informacje dotyczgce ciekawych miejsc pod wzgledem turystycznym (np. informacje
geograficzne, historyczne, etnograficzne, gospodarcze 1 przyrodnicze) oraz dotyczace
bezpieczenstwa zeglugi. Na mapach podawane sg doktadne gl¢bokosci (tzw. mapy izobatyczne),
gdzie linie naniesione na mapy, czyli izobaty, wskazuja nam gl¢bokos¢, jakg mamy w danym
miejscu. Z map mozemy rowniez odczyta¢ rozmieszczenie linii energetycznych oraz mostow,
a takze wysokosci 1 szerokos$ci przej$cia pod nimi.

11. ETYKIETA ZEGLARSKA

Etykieta zeglarska to zbidr norm i zasad, ktére obowigzujg zeglarzy, a ich przestrzeganie
determinuje przynalezno$¢ do zeglarskiego $wiata i §wiadczy o klasie zeglarza. Najwazniejsze
z nich to dyscyplina, klar, zachowanie zatogi, zachowanie w porcie oraz etykieta flagowa.

Dyscyplina wazna jest nie tylko ze wzgledu na etykiete, ale przede wszystkim na bezpieczenstwo
calej zatogi, za co odpowiada kapitan. Nalezy zatem bezwzglednie wykonywac jego polecenia.

Klar, czyli porzadek zardwno na poktadzie, jak i wewnatrz jachtu. Zatem:

e na pokladzie wszystkie liny zwinicte i zabezpieczone (czyli sklarowane), zar6wno podczas
zeglugi, jak i na postoju

e  osprzet czysty i sprawny

e pod poktadem cate wyposazenie oraz prowiant zabezpieczone tak, by w czasie przechyhu nie
przewracato si¢ doprowadzajac do niebezpiecznych sytuacji

e jacht zawsze czysty, sprawny i zadbany

e wczasie zeglugi zdejmujemy z burty odbijacze oraz inne rzeczy wystawione za burte

e podczas postoju w porcie dobrze cumujemy jacht 1 porzadnie klarujemy cumy i zagle

Zachowanie zalogi — zatoga jachtu tworzy zespot reprezentujacy jednostke i kapitana. Zatem:

e w momencie wejScia 1 wyjScia z portu czlonkowie zatogi sa odpowiednio ubrani,
tj. kompletnie i schludnie

e nie wystawiamy rak ani ndg za burtg, co moze by¢ rowniez niebezpieczne podczas manewrow

e dobrym zwyczajem jest pozdrawianie si¢ na wodzie poprzez podniesienie reki, albo
krzykniecie ,,Ahoj!”

Zachowanie w porcie, w ktorym to najczeSciej nie pozostajemy sami:

e cumujemy tak, aby nie bylo to ucigzliwe dla innych (cumy przekladamy pod cumami juz
zatozonymi, by nie utrudniaty ich zdejmowania)

e znamy granice i szanujemy prywatnos¢ innych zeglarzy

e cumujac longside, czyli burtg do burty innego jachtu, pytamy o zgode

e nie wchodzimy na cudzy jacht bez pytania

e przy przechodzeniu przez cudzy jacht przechodzimy tak aby minimalnie ingerowac
W prywatnos$¢ zalogi
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e kiedy cumuje inny jacht, w dobrym tonie jest zaoferowac przyjecie cum
e najachcie nie gwizdzemy !!!

Etykieta flagowa mowi o zasadach postepowania z banderg i innymi flagami, okreslajac gdzie
i jak powinno si¢ bander¢ nosi¢ na réznych typach jachtow i w réznych sytuacjach.

Bandera okre$la przynalezno$¢ panstwowsa oraz wskazuje rodzaj jednostki ptywajacej, dlatego
otacza si¢ ja szczegdlnym szacunkiem.

FLAGA | BANDERY RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

flaga panstwowa
Rzeczypospolitej Polskiej

bandera bandera
Polskiej Marynarki Handlowe; Polskiej Marynarki Wojennej

bandera Strazy Granicznej bandera ) bandera
Rzeczypospolitej Polskie] Polskiego Zwiazku Zeglarskiego Yacht Klubu Polski

Rysunek 154. Flaga i bandery Rzeczypospolitej Polskiej [Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski,
P. Swidwiriski]

Przy postawionym ozaglowaniu, banderg nosimy:

e na jachtach jednomasztowych z ozaglowaniem gaflowym — pod pikiem gafla

e na jachtach jednomasztowych z ozaglowaniem bermudzkim — na flagsztoku na rufie

e najachtach wielomasztowych z ozaglowaniem gaflowym — pod pikiem gafla tylnego masztu
e na jachtach wielomasztowych z ozaglowaniem bermudzkim — na topie tylnego masztu
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w ruchu pod zaglami

Rysunek 155. Noszenie bandery, flagi i proporca na jachtach jednomasztowych i dwumasztowych w ruchu pod zaglami [Zrédto:
,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Na wszystkich jachtach bez zagli, stojacych na kotwicy lub cumach, a takze ptynacych na silniku
lub holu, bandere podnosi si¢ drzewcu rufowym (flagsztoku).

W czasie §wiat panstwowych i uroczystosci zeglarskich na jachtach podnosi si¢ gale flagowa.

na postoju w porcie,
na kotwicy lub w ruchu
na silniku

Rysunek 156. Noszenie flagi, bandery Rysunek 157. Wielka Gala flagowa Rysunek 158. Mata Gala flagowa
i proporca na postoju w porcie, na postoju w porcie lub na kotwicy w ruchu na silniku lub holu

na kotwicy lub w ruchu na silniku

[Zrédto: ,Zeglarz jachtowy i jachtowy sternik morski” A. Kolaszewski, P. Swidwiriski]

Wplywajac na wody terytorialne innego panstwa, podnosi si¢ jego flage pod prawym salingiem

masztu. Ptywajac pod obcg bandera (np. na jachcie czarterowym), polska bandere podnosi si¢ pod
lewym salingiem.
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12. PRZEPISY

Wszystkie powyzsze zagadnienia, ktore udato si¢ nam z powodzeniem przebrngé, uregulowane sa
przepisami. Dzielimy je na migdzynarodowe, panstwowe, lokalne, zwigzkowe oraz niepisane.

Miedzynarodowe:
e Kodeks Morski — MPZZM (Migdzynarodowe Przepisy o Zapobieganiu Zderzeniom na
Morzu)

Panstwowe:

e Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz.U. 2020 poz. 680)

e Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowe;j (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1863)

e Ustawa z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow 1 innych jednostek ptywajacych
0 dhugosci do 24 m (Dz.U. 2020, poz. 1500)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22.01.2002 r. w sprawie szczegotowego trybu
postgpowania w zwiazku z wypadkami zeglugowymi na $rédladowych drogach wodnych
(Dz.U. 2002 nr 17 poz. 161)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepisow
zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych (Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072)

Najwazniejsze zapisy:

o  Kierownik statku nie powinien uprawiac¢ zeglugi, bedgc w stanie zagrazajgcym
bezpieczenstwu Zeglugi, a w szczegolnosci w stanie przemeczenia lub intoksykacji

o  Czlonkowie zatogi powinni wykonywac polecenia kierownika w ramach natozonych na
nich obowigzkow, w szczegolnosci powinni, w zakresie swoich obowigzkow, przestrzegac
przepisow zZeglugowych i innych przepisow obowiqzujgcych na statku

o W celu uniknigcia bezposrednio grozgcego niebezpieczenstwa kierownik albo osoba
odpowiedzialna za obiekt plywajgcy powinna przedsigwzigcé wszelkie Srodki podyktowane
sytuacjq, tqcznie z odstgpieniem od przestrzegania niniejszych przepisow

o W kazdym przypadku, w ktorym istnieje zagrozenie zycia lub zdrowia osob znajdujgcych
si¢ na statku, scalonych materiatach plywajgcych albo obiekcie phywajgcym, kierownik
albo osoba odpowiedzialna za obiekt plywajgcy powinni niezwlocznie podjqé wszelkie
mozliwe dziatania dla ratowania zagrozonych osob

o Kierownicy statkow, scalonych materiatow plywajgcych i osoby odpowiedzialne za
obiekty plywajgce powinni dodatkowo przestrzegac przepisow prawa miejscowego
okreslajgcych szczegotowe warunki bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow, wydane
przez dyrektorow urzedow w porozumieniu z administracjg drogi wodnej
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e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 17 kwietnia
2020 r. w sprawie rejestracji jachtow i innych jednostek pltywajacych o dtugosci do 24 m
(Dz.U. 2020 poz. 763)

e Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 11 kwietnia 2008r. w sprawie trybu
rejestracji statkow uzywanych na wodach $rédladowych do uprawiania sportu lub rekreacji
(Dz.U. 2008 nr 72 poz. 426)

e Rozporzadzenie Ministra Sportu i Turystyki z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie uprawiania
turystyki wodnej (Dz.U. 2013 poz. 460, zm. Dz.U. 2019 poz. 1531)

Najwazniejsze zapisy:

e Dokumentami kwalifikacyjnymi potwierdzajgcymi posiadanie uprawnien do uprawiania
turystyki wodnej na jachtach zZaglowych o diugosci kadluba powyzej 7,5 m Ilub
motorowych o mocy silnika powyzej 10 kW sq patenty:

1) Zeglarza jachtowego;

2) jachtowego sternika morskiego;

3) kapitana jachtowego;

4) sternika motorowodnego;

5) motorowodnego sternika morskiego;
6) kapitana motorowodnego;

7) mechanika motorowodnego.

e  Patent Zeglarza jachtowego uzyskuje osoba, ktora:
1) ukonczyta 14. rok zZycia;
2) zdata egzamin z wymaganej wiedzy i umiejetnosci.

e Osoba posiadajgca patent zeglarza jachtowego jest uprawniona do prowadzenia
Jjachtow zZaglowych:
1) po wodach sréodlgdowych;
2) o dlugosci kadtuba do 12 m po morskich wodach wewnetrznych oraz pozostatych
wodach morskich w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze dziennej.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 8 listopada
2013 r. w sprawie bezpieczenstwa przy uprawiania turystyki wodnej. (Dz. U 2013 poz. 1366)
Najwazniejsze zapisy:

e  Statek powinien by¢ wyposazony w Srodki bezpieczenstwa zgodnie z wpisem
w dokumencie rejestracyjnym lub dokumencie bezpieczenstwa statku

e W przypadku gdy statek nie posiada dokumentu rejestracyjnego lub dokumentu

bezpieczenstwa, powinien by¢é wyposazony w Srodki bezpieczenstwa w liczbie
odpowiadajqcej liczbie 0sob na nim przebywajgcych
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o  Kierownik statku (kapitan) jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo na statku podczas
zeglugi

o  Kierownik statku (kapitan) decyduje o uzyciu srodkow bezpieczenstwa przez osoby
przebywajqgce na statku

e  Przed rozpoczeciem zeglugi kierownik statku (kapitan) powinien:
1) sprawdzi¢ stan techniczny statku i jego wyposazenia;
2) zapozna¢ sie z aktualnymi warunkami nawigacyjnymi na planowanej trasie rejsu;
3) zapoznaé cztonkow zatogi z zasadami:
a) uzytkowania srodkow bezpieczenstwa bedgcych na wyposazeniu statku,
b) w przypadku jachtow morskich — uzytkowania Srodkéw bezpieczenstwa
wymienionych w przepisach wydanych na podstawie art. 110 ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z 2012 r.
poz. 1068 oraz z 2013 r. poz. 852),

C) bezpiecznego zachowania i poruszania sig po statku

e  Podczas zeglugi kierownik statku (kapitan) powinien zapewni¢ cigglq obserwacje:
1) akwenu;
2) warunkow hydrologiczno-meteorologicznych;
3) warunkow nawigacyjnych

e  Osoba nieumiejgca plywac¢ w czasie przebywania na statku powinna mie¢ zatozong
kamizelke ratunkowq lub srodek asekuracyjny.

Lokalne:
e wydawane przez Urzedy Zeglugi Srodladowe;

Najwazniejsze:

e Naszlakach zeglownych jezior i kanatow obowigzuje ruch prawostronny. Wwyjgtkowych
sytuacjach moze by¢ zmieniony na lewostronny po uzgodnieniu odpowiednimi sygnatami
pomiedzy plyngcymi statkami.

e  Dopuszcza sie ruch zaglowy w porze nocnej. Gdy jacht uprawia zegluge w porze nocnej
oprocz oswietlenia zaleca si¢ posiadanie reflektora.

o  Przy zblizaniu sie do Sluzy lub do mostu zwodzonego, nalezy w odpowiedniej odlegtosci
dac sygnatl dzwiekowy (- -) dwa diugie dzwigki, celem otwarcia przez obstuge sluzy lub
mostu.

e Zabrania si¢ Sluzowania statkow turystycznych i sportowych razem ze statkami
pasazerskimi, oraz ze statkami uczestniczgcymi w akcji ratowniczej czy interwencyjnej.

o  Statki pasazerskie korzystajq z pierwszenstwa przejscia przed statkami sportowymi
I turystycznymi.

o  Statki wchodzqce i wychodzqce z komory Sluzowan, poruszajqce sie po kanatach
| podczas przejscia pod mostami muszq mie¢ potozone maszty.
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o Statki sportowe i turystyczne powinny by¢ wyposazone w pasy lub kamizelki ratunkowe
w ilosci odpowiadajqcej liczbie 0sob, znajdujqgcych sie na poktadzie i jesli przepisy nie
stanowiq inaczej w jedno koto ratunkowe z linkq na kazdg zaczynajgcq sig¢ siodemke osob
na poktadzie.

e  Za stan techniczny i liczebny sprzetu ratunkowego odpowiada kierownik statku.

e  Statkom turystyczno-sportowym zabrania sie:

o uprawia¢ zegluge pod zaglami na kanatach i pod mostami,

o postoju w odlegtosci mniejszej niz 50 m od mostow, wejs¢ do kanatow, na kanatach,
wejs¢ do rzek,

o kotwiczy¢ na szlakach handlowych.

Obecnie funkcjonuja trzy Urzedy Zeglugi Srodladowe;:
e UZS w Bydgoszczy
e UZS we Wroctawiu
e UZS w Szczecinie
oraz pi¢¢ delegatur: w Gdansku, Gizycku, Warszawie, Kedzierzynie-Kozlu i Krakowie.

TERYTORIALNY ZAKRES DZIALANIA
DYREKTOROW URZEDOW ZEGLUGI SRODLADOWEJ

———‘/"\\
¢ UZS BYDGOSZCZ 2~ \
delegatire Gaensk \( UZS BYDGOSZCZ \

5 delegatura Gizycko
uzs$ SZCZECINJE‘_JJ,NV*—\ ) /}
4 - “
S }wf'r h\ )
4 )

S uz$BYpGoszcz X/
j UZ$ BYDGOSZCZ :

D A’

/-\L ‘S delegatura Warszawa

r %, )

/ 8 ”~

) o~

| Uz$ WROCLAW § | i \

~ PORESS 7;;

£ 4 e
b %

W ,.f{ UZ$ WROCLAW <
2 Jdelegatura Kodzl-rzyn-Ko;g") UZS WROCLAW 4

delegatura Krakéw /

<~Aa,;"“’ 4
“u’\w«wm \

Rysunek 159. Terytorialny zakres dziatania UZ$

Do zadan Urzedow Zeglugi Srodladowej nalezy m.in.:
e nadzor nad bezpieczenstwem zeglugi srédladowe;,
e przeprowadzanie inspekcji statkow i postgpowania w sprawach wypadkow zeglugowych,
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e kontrola przestrzegania przepisow zeglugowych,

e kontrola dokumentéw statkowych i przewozowych oraz dotyczacych Funduszu Zeglugi
Srodladowej i Funduszu Rezerwowego,

e kontrola stanu oznakowania szlaku zeglownego, $luz, pochylni, mostéw, urzgdzen nad
wodami i wej$¢ do portow,

e prowadzeniu rejestru administracyjnego polskich statkow zeglugi srédladowe;,

e wydawanie dokumentow statkowych i osobowych,

e stanowienie przepisOw prawa miejscowego,

o weryfikacja ustalonej gtebokosci tranzytowej na szlaku zeglownym,

e zarzadzanie ustugami informacji rzecznej (RIS).

W sprawach nalezacych do zadan realizowanych przez UZS nalezy kontaktowa¢ si¢ bezposrednio
z odpowiednim Urzedem Zeglugi Srodladowe;.

Zwiazkowe:
e wydawane i regulowane przez Polski Zwiazek Zeglarski PZZ oraz Polski Zwiazek
Motorowodny i Narciarstwa Wodnego PZMWIiNW

e wnioski
e dokumenty
e staze

e weryfikacja
Niepisane:

e etyka
e etykieta zeglarska
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13. ZALACZNIKI

13.1 ZNAKI ZAKAZU

Symbol b Obowiazuje F
Saeikens Okreslenie znaku wedtug § Wzory znakow
1 2 3 4
A. 1 |Zakaz przejscia (znak ogdlny) tablica 6.08
6.16
6.22
6.22 bis
6.25
6.26
6.27
lub czerwone swiatta 6.28 bis
lub
®-®-00
lub czerwone flagi . lub
Dwie tablice, dwa $wiatia lub dwie flagi — jedna
nad drugg — oznacza diugotrwaty zakaz przejscia
A. 2 |Zakaz wyprzedzania 6.11

I\
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1 2 3 4
A. 3 |Zakaz wyprzedzania; dotyczy tylko zestawdw 6.11 N
A. 4 |Zakaz mijania i wyprzedzania 6.08 .
A.5 |Zakaz postoju {na kotwicy lub na cumach przy 7.02
brzegu)
A. 5. 1 | Zakaz postoju na szerokosci okreslonej na znaku 7.02
w metrach (od znaku)
I ' : l
A. 6 |Zakaz kotwiczenia, wleczenia kotwicy, tancucha 6.18
lub liny 7.03
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1 2 3 4
A.7 |Zakaz cumowania do brzegu 7.04
A. 8 |Zakaz zawracania 6.13
A. 9 | Zakaz wytwarzania fali 6.20
A. 10 | Zakaz przejscia poza skrajnig okreslong tablicami 6.24
(pod mostem, przez jaz) <> <}
| i
s »
A. 11 | Zakaz przej$cia — przygotowac sie do wejscia 6.26
lub przejscia 6.28 bis .
lub
lub
. . jedno czerwone
Swiatlo zgaszone
A. 12 | Zakaz ruchu statkéw o napedzie mechanicznym
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1 2 3 4
A. 13 | Zakaz ruchu statkow uzywanych wytacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji
A. 14 | Zakaz uprawiania narciarstwa wodnego oraz
holowania statkdw powietrznych za statkiem
A. 15 | Zakaz ruchu statkow zaglowych
A. 16 | Zakaz ruchu statkow, ktére nie sg statkami
o napedzie mechanicznym i zaglowym .
A. 17 | Zakaz ptywania na desce z zaglem
A. 18 | Koniec strefy, w ktdrej mate statki uzywane -

wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
mogty rozwijaé duze predkosci
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Zakaz wodowania i wciggania statkow na brzeg

A. 20

Zakaz ruchu skuteréw wodnych

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.2 ZNAKI NAKAZU

Symbol By Obowigzuje
SRkl Okreslenie znaku wedlug § Wzory znakdw
1 2 3 4
B. 1 | Nakaz ruchu w kierunku wskazanym przez znak 6.12
B. 2a | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktdra lezy z lewej strony burty
B. 2b | Nakaz skierowania statku na te strone szlaku 6.12
zeglownego, ktora lezy z prawej strony burty
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1 2 3 4
B. 3a | Nakaz trzymania sie tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktdra lezy z lewej burty .
B. 3b | Nakaz trzymania sig tej strony szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z prawej burty .
B. 4a | Nakaz przejscia na te strong szlaku zeglownego, 6.12
ktora lezy z lewej burty
B. 4b | Nakaz przejscia na te strong szlaku zeglownego, 6.12
ktéra lezy z prawej burty
]
\ /
)
B. 5 [Nakaz zatrzymania statku w warunkach 6.26
okreslonych przepisami 6.28
B. 6 |Nakaz nieprzekraczania podanej na znaku

predkosci w km/h

=
=]
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Nakaz nadania sygnatu dzwigkowego

Nakaz zachowania szczegélnej ostroznosci

6.08

B. 9a

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci.
Wyijscie na gidwna droge dozwolone, gdy nie
zmusi to statkow na tej drodze do zmiany kursu
lub predkosci

6.16

B. 9b

Nakaz zachowania szczegdlnej ostroznosci przy
przecinaniu gtdéwnej drogi wodnej, ktére moze
mie¢ miejsce, gdy nie zmusza to statkéw do
zmiany kursu lub predkosci

6.16

Nakaz zmiany kursu lub predkosci przez statki
idace gtéwna droga wodng w sytuacjach, gdy
z portu lub bocznej drogi wodnej wychodza
statki

6.16

- HEAEE

B. 11a

Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

4.04 ust. 4

VHF
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na wskazanym kanale

B. 11b | Nakaz prowadzenia nastuchu radiotelefonicznego

4.04 ust. 4

VHF
11

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.3 ZNAKI OGRANICZENIA

zeglownego

Symbol A Obowiazuje ’
aaki Okreslenie znaku wedtug 8 Wzory znakow
1 2 3 4
' m .
C. 2 |Ograniczona wysokos¢ przeswitu nad
zwierciadtem wody
7.50

C.3 |Ograniczona szeroko$¢ szlaku lub kanatu

X2

wysokos$¢ nad poziomem wody oraz szerokosé przejscia.

Na rzekach o zmiennym poziomie wody wysokos$é okreslona jest nad poziom najwyzszej wody

zeglownej

Uwaga: Na znakach C. 1, C. 2 i C. 3 moga by¢ naniesione liczby wskazujace odpowiednio: giebokosc,

Inne ograniczenia ruchu zeglugowego — nale-
Zy sie z nimi zapoznac¢. Ograniczenia te moga
tez by¢ podane na biatym polu znaku lub pod
znakiem w formie symbolu lub napisu

2

Granica szlaku zeglownego oddalona od pra-
wego (lewego) brzegu, w metrach podanych
liczba na znaku. Statki powinny przechodzi¢
w odlegtosci wigkszej

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.4 ZNAKI ZALECENIA

strzatka lub w nocy w kierunku $wiatta izo-
fazowego

Symbol i s Obowigzuje ;
Srvakis QOkreslenie znaku wedtug § Wozory znakéw
1 2 3 4
D. 1a |Zalecenie przejscia w obydwu kierunkach 6.25
6.26
6.27
lub
D. 1b | Zalecenie przejscia w jednym kierunku 6.25
(przejscie z przeciwnego kierunku zabronione) 6.26
6.27
lub
lub
D. 2 |Zalecenie trzymania sie we wskazanym 6.24
obszarze
|
Mo »
' lub
1 2 3 4
D. 3 |Zalecenie przejscia w kierunku okreslonym

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.5 ZNAKI INFORMACYJNE

Symbol
znaku

Okreslenie znaku

Obowigzuje
wedfug 8

Wzory znakéw

2

3

4

Zezwolenie przejscia {znak ogdiny)

6.08
6.16
6.26
6.27
6.28 bis

E: 2 Wskazanie linii napowietrznej nad droga wodng
(liczba w prawym dolnym rogu oznacza wyso-
kosc linii napowietrznej nad poziomem najwyz- |
szej wody zeglownej)

E.3 Jaz w bliskiej odlegtosci

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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1 2 3 4
| 5
E. 4b |Prom przemieszczajacy sie swobodnie =
E.5 Zezwolenie na postoéj (na kotwicy lub na 7.02

cumach przy brzegu) 7.05 E
E. 5. 1 |Zezwolenie na postdj na akwenie, ktérego 7.05

szeroko$é w metrach jest podana na znaku,

liczac od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 2 | Zezwolenie na postdj na akwenie ograniczonym 7.05

odstepami w metrach, podanymi na znaku,

liczac od miejsca ustawienia znaku
E. 5. 3 | Zezwolenie na postoj, burta przy burcie, 7.05 -

w maksymalnej liczbie podanej na znaku
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2

E.5. 4

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktdre nie sg obo-
wigzane do pokazywania znakéw wskazanych
w 8§ 3.14

7.06

E.5..5

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkdw
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac jedno niebieskie swiatto lub jeden
niebieski stozek na podstawie & 3.14 ust. 1

7.06

E.5.6

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywac dwa niebieskie $wiatta lub dwa
niebieskie stozki na podstawie § 3.14 ust. 2

7.06

E. 5.7

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow
przeznaczonych do pchania, ktére powinny
pokazywaé trzy niebieskie s$wiatta lub trzy
niebieskie stozki na podstawie & 3.14 ust. 3

7.06

E. 5.8

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére nie sg obowiazane pokazywacé zna-
kow wskazanych w 8§ 3.14

7.06

E.5.9

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkdéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac jedno niebieskie
$wiatfo lub jeden niebieski stozek na podstawie
§3.14 ust. 1

7.06
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E.5.10

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkdw,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktoére powinny pokazywac dwa niebieskie
swiatia lub dwa niebieskie stozki na podstawie
§ 3.14 ust. 2

7.06

E.5.11

Miejsce postoju zarezerwowane dla statkow,
z wyjatkiem statkéw przeznaczonych do pcha-
nia, ktére powinny pokazywac trzy niebieskie
swiatta lub trzy niebieskie stozki na podstawie
§ 3.14 ust. 3

7.06

E5. 12

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktore nie s obowiazane pokazywaé
znakéw wskazanych w 8 3.14

7.06

E513

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkéw, ktére powinny pokazywac jedno nie-
bieskie swiatto lub jeden niebieski stozek na
podstawie § 3.14 ust. 1

7.06

E.5.14

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkdw, ktdre powinny pokazywaé dwa nie-
bieskie swiatta lub dwa niebieskie stozki na
podstawie § 3.14 ust. 2

7.06

E.5.15

Miejsce postoju zarezerwowane dla wszystkich
statkow, ktére powinny pokazywac trzy nie-
bieskie $wiatta lub trzy niebieskie stozki na

podstawie 8 3.14 ust. 3

7.06
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1 2 3
E.6 Zezwolenie na postdj na kotwicy i wleczenie 6.18
kotwicy, tancucha lub liny
E.7 Zezwolenie na cumowanie do brzegu 7.04
E. 7. 1 | Miejsce postoju zarezerwowane dla zatadunku
i wytadunku samochodéw (maksymalny doz-
wolony czas cumowania moze byé umieszczony
na tablicy ponizej znaku).
E.8 Wskazanie miejsca do zawracania 6.13
7.02
E. 9a |Skrzyzowanie z drogg uznang za boczng droge 6.16
wodng w stosunku do drogi wodnej, po ktorej
idzie statek
E.9b |Potaczenie z drogg uznang za boczna droge 6.16

wodna w stosunku do drogi, po ktorej idzie
statek
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wodng w stosunku do drogi, po ktérej idzie
statek

1 2 3
. 10a | Skrzyzowanie z drogg uznana za giéwng droge 6.16
wodng w stosunku do drogi, po ktérej idzie
statek
. 10b | Potaczenie z drogg uznang za giéwna droge 6.16

5l

Koniec obowiazywania zakazu lub nakazu albo
ograniczenia — obowiazuje tylko w jednym
kierunku ruchu zeglugowego

/JH [HH

. 12a

Znaki sygnatowe uprzedzajace — jedno lub dwa
biate $wiatia state, przed przeszkoda: nalezy si¢
zatrzymad, jezeli wymagaja tego przepisy

Ow OO

.12b

Znaki sygnatowe uprzedzajgce — jedno lub
dwa biate swiatta migajace przed przeszkoda:
przejscie dozwolone

9 lub 69 69

.13

Miejsce poboru wody pitnej

.14

Miejsce, w ktorym mozna korzystac z telefonu

~fn
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1 2 4

E. 15 |Zezwolenie na ruch zeglugowy statkow o na-

pedzie mechanicznym .
E. 16 |[Zezwolenie na ruch zeglugowy statkéw uzy-

wanych wytacznie do uprawiania sportu lub

rekreacji
E. 17 |Zezwolenie na uprawianie narciarstwa wod-

nego oraz holowanie statkéw powietrznych za

statkiem
E. 18 |Zezwolenie na ruch statkéw zaglowych H
E. 19 |Zezwolenie na ruch statkéw o napedzie

h .
E. 20 |Zezwolenie na ptywanie na desce z zaglem
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1 2 3

E. 21 |Zezwolenie na ruch matych statkéw uzywanych
wyiacznie do uprawiania sportu lub rekreacji
z duzg predkoscig

E. 22 |Zezwolenie na wodowanie i wecigganie statkdw
na brzeg

E. 23 |Wskazanie kanatu radiotelefonicznego, na kto-
rym mozna uzyskac¢ informacje nawigacyjne

E. 24 |Zezwolenie na ruch skuteréw wodnych

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.6 OSWIETLENIE I OZNAKOWANIE STATKOW

a)

b)

c)

d)

e)

)

g)

— $wiatta niewidoczne ze strony
patrzgcego, na rysunkach
oznaczone w Srodku kropka

— $wiatta stafe, widoczne ze
wszystkich stron

h)

— $wiatla state, widoczne w
ograniczonym fuku

— $wiatta migajace

— Swiatta. pokazywane w razie
koniecznosci lub swiatta
nieobowigzkowe

— tablice lub flage (§ 3.03) k)

— proporzec trojkatny (8 3.03) 1)

CHIESAIR G IEE NG

— kule (8 3.04)

— walec (§ 3.04)

— stozek (8 3.04)

— podwdjny stozek (8 3.04)

— reflektor radarowy
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rysunek
nr

nocna dzienna

2. SYGNALIZACJA W DRODZE

§ 3.08 ust. 1: Pojedynczy statek o napedzie mechanicznym lub zestaw pchany, o szerokosci do 12 m i dfugosci
do 110 m

§ 3.08 ust. 2: Statek o napedzie mechanicznym z drugim $wiattem masztowym. Oznakowanie obowigzkowe
dla statkéw o dtugosci 110 m lub wigkszej

§ 3.08 ust. 3: Statek o napedzie mechanicznym, ktéry czasowo porusza sig¢ za statkiem udzielajgcym pomocy
holowniczej
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i

§ 3.09 ust. 1: Pierwszy holownik lub statek o napedzie mechanicznym, udzielajacy czasowo pomocy

holowniczej

R

§ 3.09 ust. 2: Kazdy z kilku holownikow lub statkdw o napedzie mechanicznym udzielajacych czasowo pomocy

holowniczej, idgcych na czele

& 3.09 ust. 3 lit. a: Statek holowany, o diugosci wigkszej niz 110 m
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o

§ 3.09 ust. 3 lit. b: Statki holowane, pofgczone burtami

§ 3.09 ust. 4: Statki pofaczone burtami na koncu zestawu holowanego

11

8 3.09 ust. 6: Statek holowany przybywajacy lub wychodzacy bezposrednio na wody morskie
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13
§ 3.10 ust. 1 lit. ¢ (ii): Zestaw pchany, w ktérym wiecej niz dwa statki widoczne sg od rufy w catej swojej

szerokosci

14

§ 3.10 ust. 2: Zestaw pchany przemieszczajgcy
czasowo pomocy holowniczej

sie za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym

15

§ 3.10 ust. 4: Zestaw pchany napedzany przez dwa pchacze potaczone burtami
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16

§ 3.11 ust. 1: Zestaw sprzezony ztozony: z dwéch statkdw o napedzie mechanicznym

17

§ 3.11 ust. 1. Zestaw sprzezony ziozony: ze statku o napedzie mechanicznym i statku bez napedu
mechanicznego

@

18

§ 3.11 ust. 2: Zestawy sprzezone przemieszczajace sig za statkiem o napedzie mechanicznym, udzielajgcym
czasowo pomocy holowniczej

19

8 3.12: Statek zaglowy
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20

§ 3.12 ust. 3: Statek zaglowy korzystajacy réwnoczesnie z napgdu zaglowego i mechanicznego

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym ze swiattami burtowymi zfgczonymi razem lub
swiecacymi z jednej latarni na dziobie lub w poblizu dziobu

23

§ 3.13 ust. 1: Maty statek o napedzie mechanicznym; swiatto masztowe i rufowe zastgpione jasnym biatym

swiattem widocznym ze wszystkich stron
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24

7 m, ptynacy z predkosciag mniejszg niz 10 km/h

25

& 3.13 ust. 4: Maty statek w zestawie holowanym lub sprzezonym

26

& 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy

27

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy; swiatta burtowe i Swiatto rufowe swiecgce z tej samej latarni umieszczonej
na szczycie masztu
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28

§ 3.13 ust. 5: Maty statek zaglowy o diugosci mniejszej niz 7 m pokazujacy zwykle biate swiatio widoczne ze
wszystkich stron; przy zblizaniu sie do innych statkéw powinien pokazywac drugie zwykte biate swiatto

29

§ 3.13 ust. 6: Maty statek bez napedu mechanicznego lub zaglowego

30a

30b

§ 3.14 ust.1: Dodatkowe oznakowanie statku przewoizgcego niektdre materialy niebezpieczne {palne),
okreslone na podstawie odrebnych przepisow
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31b

8§ 3.14 ust. 2;: Dodatkowe oznakowanie statku przewozacego niektére materialy niebezpieczne (stwarzajgce
zagrozenie dla zdrowia), okre$lone na podstawie odrebnych przepisow

32

§ 3.14 ust. 3. Dodatkowe oznakowanie statku przewozgcego niektdre materiaty niebezpieczne (wybuchowe),
okreslone na podstawie odrebnych przepiséow

33

§ 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,
okreslone na podstawie odrebnych przepiséw
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34

8 3.14 ust. 4: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozacego niektére materiaty niebezpieczne,

okreslone na podstawie odrebnych przepisow

35

8 3.14 ust. 5: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego,
przewozacego niektdre materiaty niebezpieczne, okreslone

na podstawie odrebnych przepisow

pchanego przez dwa pchacze potaczone burtami,

36

§ 3.15: Statki, ktore posiadajq zezwolenie na przewdz wiecej niz 12 pasazerow, o ditugosci mniejszej niz 20 m
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39

§ 3.16 ust. 3: Promy przemieszczajace sie swobodnie

40

il

§ 3.16 ust. 4: Promy przemieszczajgce sig swobodnie, z pierwszenstwem przejscia
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§ 3.17: Statki z pierwszenstwem przejscia
42a
"

42b

43

§ 3.19: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace
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3. SYGNALIZACJA NA POSTOJU

44

§ 3.20: Statek posrednio lub bezposrednio przycumowany do brzegu

2[&

¢

B r
AL

§ 3.20 ust. 3: Zestaw pchany stojacy z dala od brzegu na kotwicy

A7

A4

§ 3.20 ust. 4: Maty statek na postoju
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48

49

§ 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu pchanego przewozgcego materiaty niebezpieczne, na postoju

50

§ 3.21: Dodatkowe oznakowanie zestawu sprzezonego przewozgcego materiaty niebezpieczne, na postoju

51

§ 3.22 ust. 1: Prom na uwiezi, na postoju przy przystani
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52

§ 3.22 ust. 2: Prom poruszajacy si¢ swobodnie, na postoju przy przystani

53

§ 3.23: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace

54
o ORARARR
T etetedetetete e
§ 3.24: Sprzet potowowy statku na postoju
55

§ 3.25: ust. 1, lit. a: Pracujgce urzadzenia ptywajgce lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak

zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z obydwu stron
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56

e
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8§ 3.25 ust. 1 lit. a i b: Pracujgce urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej; szlak

zeglowny jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

57

§ 3.25 ust. 1 lit. ¢: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujgce prace na drodze wodnej, gdy zadajg
od innych statkéw ochrony od falowania, i statki osiadte na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny jest wolny

dla przejscia statkéw z obydwu stron

58

§ 3.25 ust, 1 lit. ¢ i d: Pracujace urzadzenia ptywajace lub statki wykonujace prace na drodze wodnej, gdy
zadaja od innych statkéw ochrony od falowania, i statki osiadie na mieliznie lub zatopione; szlak zeglowny

jest wolny dla przejscia statkow z jednej strony

59

§ 3.26: Statek, ktorego kotwice moga zagrazac ruchowi zeglugowemu
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§ 3.26: Scalone materiaty ptywajace i inne obiekty ptywajace, ktdrych kotwice moga zagraza¢ ruchowi

zeglugowemu

nocna

rysunek
nr

dzienna

4. SYGNALIZACJA SPECJALNA

61
et
’VWWW___,__%
|

62

N

8§ 3.28: Statek zajety pracami na drodze wodnej w drodze i statki zajete polowem za pomoca urzadzen

elektrycznych

63

=

"

§ 3.29: Sygnalizacja ochrony od falowania

155

MATERIALY DYDAKTYCZNE

wind.net.pl



nocna rys:rnek dzienna
64
§ 3.30: Sygnaty wzywania pomocy
8 3.31: Zakaz wstepu na statek
8§ 3.32: Zakaz palenia tytoniu i uzywania otwartego ognia
I ! ;I 67 I ! g

§ 3.33: Zakaz postoju w poblizu statku
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§ 3.34 ust. 2: Dodatkowe oznakowanie statku o ograniczonej zdolnosci manewrowej; szlak zeglugowy jest
wolny do przejscia statku z jednej strony

70

§ 3.35 ust. 1: Dodatkowe oznakowanie statku ciggnagcego si

ec¢ tratowa lub inny sprzet potowowy

71

§ 3.35 ust. 2: Statek zajety pofowem innym sposobem niz przez ciggnigcie sieci tratowej
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72

73

@
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§ 3.37:

Dodatkowe oznakowanie statku zajetego tratowanie

m min

74

§ 3.38:

Dodatkowe oznakowanie statku zajetego pilotazem

Dz. U. 2003 nr 212 poz. 2072
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13.7 KOMENDY ZEGLARSKIE

Komendy zeglarskie skladajq sie z trzech podstawowych elementow:
¥ Polecenie

¥ Odpowiedz

¥ Meldunek

STAWIANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Przygotowac zagle / grot / fok do stawienia
2. Odpowiedz np.
Jest, przygotowaé zagle / grot / fok do stawienia
3. Meldunek np.
Grot/fok do stawienia klar.
4. Komenda np.
Grot / fok staw lub Grot / fok w gorg
5. Meldunek np.
Na grocie / foku klar

ZRZUCANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Przygotowac zagle / grot / fok do zrzucenia
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac¢ zagle / grot / fok do rzucenia
3. Meldunek np.
Grot/fok do zrzucenia klar
4. Komenda np.
Grot / fok precz lub Grot / fok w dot

MAKSYMALNE WYBIERANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Prawy / lewy foka szot wybierz
2. Odpowiedz np.

Jest. Prawy / lewy foka szot wybierz
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OPTYMALNE WYBIERANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Prawy / lewy foka szot wybieraj
2. Odpowiedz np.
Jest. Prawy / lewy foka szot wybieraj

CALKOWITE LUZOWANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Prawy/ lewy foka szot luz
2. Odpowiedz np.
Jest. Prawy / lewy foka szot luz

OPTYMALNE LUZOWANIE ZAGLI
1. Polecenie np.
Prawy / lewy foka szot luzuj
2. Odpowiedz np.

Jest. Prawy / lewy foka szot luzuj

ZAGLE NA MOTYLA

1. Polecenie np.

Prawy / lewy foka szot wybieraj, lewy / prawy foka szot luzuj

2. Odpowiedz np.

Jest. Prawy / lewy foka szot wybieraj, Jest. Lewy / prawy foka szot luzuj.

lub krétko
3. Polecenie

Fok na motyla!
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WIND

WYSTAWIANIE ZAGLI NA STRONE NAWIETRZNA I POWROT NA ZAWIETRZNA

1. Polecenie np.

Fok / grot, lewo / prawo na wiatr
2. Odpowiedz np.
Jest. Fok / grot, lewo / prawo na wiatr
3. Polecenie np.

Fok luz! Prawy / lewy foka szot wybieraj

KOMENDY NA PAGAJE
1. Polecenie np.
Przygotowac pagaje
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac pagaje
Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy catg ustyszang komende.
1. Polecenie np.
Przygotowac pagaje
Pagaje chwy¢
Pagaje, obie / lewa / prawa na przod
Pagaje, obie / lewa / prawa wstecz
Pagaje, lewa na przod / prawa wstecz
Pagaje, obie / lewa / prawa hamuj
Pagaje, obie / lewa / prawa stop
Pagaje, basta / zt6z

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy catg ustyszang komende.

KOMENDY NA STER
1. Polecenie np.
Ster zero
2. Odpowiedz np.
Jest. Ster zero

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy calg ustyszang komendeg.
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KOMENDY NA STER
1. Polecenie np.
Ster lewo / prawo.
Ster lekko lewo / prawo.
Ster lewo / prawo na burt.
Sternik, tak trzymaj.

Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy catg ustyszang komende.

KOMENDY NA DESANT
1. Polecenie np.
Cztowiek / desant na poktad
2. Odpowiedz np.
Jest. Cztowiek / desant na poktad
3. Polecenie np.
Dzio6b / rufa, prawo / lewo na wode
4. Odpowiedz np.

Jest. Dzidb / rufa , prawo / lewo na wode
1. Polecenie np.
Cztowiek / desant na keje
2. Odpowiedz np.

Jest. Cztowiek / desant na keje

KOMENDY NA CUMY
Cume podajemy — z jachtu na lad
Cume oddajemy — z 1adu na jacht
1. Polecenie np.
Przygotowac cumy / szpringi do podania
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac cumy / szpringi do podania
3. Meldunek np.
Cuma dziobowa / rufowa do podania klar

Szpring dziobowy / rufowy do podania klar
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KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cumy / Szpringi na biegowo
Cume rufowg / dziobowg na biegowo
Szpring rufowy / dziobowy na biegowo
2. Odpowiedz np.
Na wszystkie komendy odpowiadamy JEST i powtarzamy catg ustyszang komende.

3. Meldunek np.

Cuma rufowa / dziobowa na biegowo

Szpring rufowy / dziobowy na biegowo

KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cumg / szpring rufowy / dziobowy — oddaj / luzuj / wybieraj / obt6z
2. Odpowiedz np.
Jest. Cume / szpringi rufowy / dziobowy — oddaj / luzuj / wybieraj / obt6z

1. Polecenie np.
Klar na cumach

2. Odpowiedz np.

Jest. klar na cumach

KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Cume rufowa / dziobowa na boje / na keje
2. Odpowiedz np.
Jest. Cume rufowa / dziobowa na boj¢ / na keje
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KOMENDY NA CUMY
1. Polecenie np.
Wybierz luz na cumach / szpringach
2. Odpowiedz np.
Jest. Wybierz luz na cumach / szpringach
3. Meldunek np.

Cuma / szpring obtozony

ZWROT PRZEZ SZTAG
1. Polecenie np.
Do zwrotu przez sztag
2. Odpowiedz np.
Jest. Do zwrotu przez sztag.
1. Polecenie np.
Lewy / prawy foka szot luz
2. Odpowiedz np.
Jest. Lewy / prawy foka szot luz
1. Polecenie np.
Prawy / lewy foka szot wybieraj
2. Odpowiedz np.

Jest. Prawy / lewy foka szot wybieraj
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ZWROT PRZEZ RUFE
1. Polecenie np.
Do zwrotu przez rufe
2. Odpowiedz np.
Jest. Do zwrotu przez rufe
1. Polecenie np.
Lewy / prawy foka szot wybieraj
Prawy / lewy foka szot luzuj
2. Odpowiedz np.
Jest. Lewy / prawy foka szot wybieraj

Jest. Prawy / lewy foka szot luzuj

CZLOWIEK ZA BURTA
»ALARM CZLOWIEK ZA BURTA”!
1. Polecenie
Srodki ratunkowe dla cztowieka rzué (podaj)!
2. Polecenie
Zatogant X oko na cztowieka
Melduj o potozeniu i odleglosci
3. Polecenie
Zagle luz
4. Odpowiedz
Jest. Zagle luz
5. Polecenie
Zatogant Y przygotuj si¢ do podjecia cztowieka z lewej / prawej burty
Cztowiek na poktad, udzieli¢ cztowiekowi pierwszej pomocy
6. Polecenie
Lewy / prawy foka szot wybieraj
7. Odpowiedz

Jest. Lewy / prawy foka szot wybieraj
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PODEJSCIE DO BOI
Podejscie do boi dziobem pod wiatr i oddamy cume dziobowa.
Zalogant X — bosak, Zalogant Y — Cuma
1. Polecenie np.
Przygotowac bosak
2. Odpowiedz np.

Jest. Przygotowac bosak
3. Polecenie np.
Przygotowac cume dziobowa
4. Odpowiedz np.

Jest. Przygotowa¢ cume dziobowa
5. Polecenie np.

Zagle luz
6. Odpowiedz np.

Jest. Zagle luz
7. Polecenie np.
Meldowac¢ o odlegtosci
8. Odpowiedz np.

Boja w zasiggu
9. Polecenie np.

Bosak na boje
10. Odpowiedz np.

Jest. Bosak na boj¢
11. Polecenie np.

Cumg na boj¢ nabiegowo
12. Odpowiedz np.

Jest. Cumg na boj¢ nabiegowo.
13. Meldunek np.

Cuma na boi.
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ODEJSCIE OD BOI
Odejscie na lewy / prawy hals fokiem na wstecznym
1. Polecenie np.

Prawy / lewy foka szot wybieraj
2. Odpowiedz np.

Jest. Prawy / lewy foka szot wybieraj
3. Polecenie np.

Cumg dziobowa luzuj
4. Odpowiedz np.

Jest. Cumg dziobowg luzuj
5. Meldunek np.

Koniec luzu na cumie dziobowej

ODEJSCIE OD BOI
Odejscie na lewy / prawy hals z grotem / fokiem na wstecznym
1. Polecenie np.
Grot / fok, prawo / lewo na wiatr (sternik wychyla ster na zawietrzng)
2. Odpowiedz np.
Jest. Grot / fok, prawo / lewo na wiatr
3. Polecenie np.
Grot / fok luz
4. Odpowiedz np.
Jest. Grot / fok luz
5. Polecenie np.
Cume¢ dziobowa luzuj (sternik wybiera grota)
6. OdpowiedzZ np.
Jest. Cumg dziobowg luzyj
7. Polecenie np.
Cume dziobowa oddaj
8. Odpowiedz np.
Jest. Cumg dziobowg oddaj
9. Meldunek np.

Cuma dziobowa oddana
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PODEJSCIE DO POMOSTU
Wiatr wieje wzdluz pomostu
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zatoga na stanowiska, przygotowac odbijacze na prawej / lewej burcie
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac odbijacze na prawej / lewej burcie
3. Polecenie np.
Przygotowac¢ cume¢ dziobowg do podania
4. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac¢ cume¢ dziobowa do podania
5. Polecenie np.
Desant melduj o odleglosci
6. Odpowiedz np.
Jest. Melduj o odleglosci
7. Meldunek np.
4 m/3 m przed dziobem
8. Polecenie np.
Zagle luz (sternik wyktada ster lewo / prawo na burte)
9. Odpowiedz np.
Jest. Zagle luz
10. Meldunek np.
Pomost w zasiegu
11. Polecenie np.
Cuma na kej¢. Desant na keje
12. Odpowiedz np.
Jest. Desant na keje
13. Polecenie np.
Cumg dziobowg wybierz i obtoz. Klar na cumach
14. Meldunek np.
Cumy klar
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ODEJSCIE DO POMOSTU
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zatoga na stanowiska, przygotowac zagle do stawienia
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac zagle do stawienia
3. Meldunek np.
Grot / fok do stawienia klar
4. Polecenie np.
Grot/fok staw lub Grot/fok w gore
5. Odpowiedz np.
Jest. Grot / fok staw / w gore
6. Odpowiedz np.
Grot / fok po stawieniu klar
7. Polecenie np.
Przygotowa¢ cume dziobowa nabiegowo
8. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowa¢ cume dziobowa nabiegowo
9. Meldunek np.
Cuma dziobowa na biegowo.
10. Polecenie np.
Dzi6b lewo na wode
11. Odpowiedz np.

Jest. Dziob lewo na wodg
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URUCHONIEMIE SILNIKA
1. Polecenie np.
Przygotowac silnik do uruchomienia
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac silnik do uruchomienia
3. Meldunek np.
Silnik do uruchomienia klar
4. Polecenie np.
Uruchom silnik
5. Odpowiedz np.

Jest. Uruchom silnik

KOMENDY NA SILNIKA
1. Polecenie np.
Mata / pot / cata — naprzod / wstecz
2. Odpowiedz np.
Jest. Mata / p6t / cata — naprzod / wstecz
3. Polecenie np.
Silnik luz
4. Odpowiedz np.
Jest. Silnik luz.
5. Polecenie np.
Odstawi¢ / wylaczy¢ silnik
6. OdpowiedzZ np.
Jest. Odstawi¢ / wylaczy¢ silnik
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PODEJSCIE DO POMOSTU NA SILNIKU
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zaloga na stanowiska, Przygotowa¢ odbijacze na lewej / prawej burcie.
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac odbijacze na lewej / prawej burcie
3. Meldunek np.
Odbijacze klar
4. Polecenie np.
Przygotowac cumy / szpringi rufowe / dziobowe do podania
5. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowac cumy / szpringi rufowe/ dziobowe do podania
6. Meldunek np.
Cuma / szpring rufowe / dziobowe do podania Klar
7. Polecenie np.
Podaj cume dziobowa
8. Odpowiedz np.
Jest. Podaj cumg¢ dziobowa

9. Polecenie np.

Podaj cumg rufowsa

10. Odpowiedz np.

Jest. Podaj cume rufowa
11. Polecenie np.
Cumg dziobowga / rufowa wybieraj / luzuj i obt6z. Klar na cumach
12. OdpowiedzZ np.

Jest. Klar na cumach.
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ODEJSCIE DO POMOSTU NA SILNIKU
Wyznaczamy stanowiska
1. Polecenie np.
Zaloga na stanowiska, Przygotowac cumy / szpringi rufowe / dziobowe do oddania
2. Odpowiedz np.
Jest. Przygotowa¢ cumy / szpringi rufowe / dziobowe do oddania
3. Meldunek np.
Cuma / szpring rufowe / dziobowe do oddania klar
4. Polecenie np.
Podaj cume / szpring rufowe / dziobowe na keje
5. Odpowiedz np.
Jest. Oddaj cumy / szpringi rufowe / dziobowe
6. Polecenie np.

Klar na cumach i odbijaczach.
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